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Abstrakt

CERMAKOVA, Marcela: Vybrané stanice patizského metra z hlediska jejich turistické
atraktivity. Bakalarska prace. Vysoké Skola polytechnické Jihlava. Katedra cestovniho
ruchu. Vedouci prace RNDr. Milan Kamenik. Stupeni odborné kvalifikace: bakalaf.

Jihlava 2013. 83 stran.

Cilem bakalaiské prace je paiizské metro jako predmét zajmu turisti z Ceské republiky.
Patizské metro je predstaveno jako dopravni prostfedek pfi navrhovaném turistickém
zajezdu. Zaroven je predstaveno jako zajimava patizska atraktivita, kterd by neméla byt
opomijena pii navstéveé Pafize. Prace popisuje vybrané patizské pamatky v kombinaci
se zajimavymi stanicemi pafizského metra. Prakticka ¢ast je zaméfena na dotaznikové

Setreni.

Kli¢ova slova: Dotaznikovy priizkum. Metro. Pamatky. Pafiz. Vyletni okruh. Zajimavé

stanice metra.

Abstract

CERMAKOVA, Marcela: Selected Paris metro stations in terms of their tourist
attractions. Bachelor’s thesis. College of Polytechnics Jihlava. Department of tourism.
Thesis supervisor RNDr. Milan Kamenik. Degree of qualificaiton: bachelor. Jihlava
2013. 83 pages.

The aim of this work is a Paris metro as a subject of interest of tourists from the Czech
Republic. The Paris metro is presents as an interesting Paris sight, which should be
visited in Paris. This work describe selected Paris sights in combination with interesting

Paris metro stations. Practical part is focus on a questionnaire survey.

Key words: Questionnaire survey. Metro. Sights. Paris. Trip circuit. Interesting stations

of metro.



Predmluva

Pro svoji bakalaiskou praci jsem si zvolila téma ,,Vybrané stanice pafizského metra
Z hlediska jejich turistické atraktivity. Pied nckolika lety jsem Pafiz navstivila. Toto
meésto na mé zapusobilo natolik, Zze bych se tam v budoucnu chtéla vratit. Pravé proto
me zaujalo téma, které se tyka patrizského metra. Cestovni kancelafe a agentury vétSinou
svym zakaznikiim nabizi okruzni jizdy po Pafizi autobusem. Podle mého nézoru to neni
uplné nejlepsi zpusob, jak Pafiz poznat. Lepsi dopravni prostiedek je patizské metro,
které turisty vtahne do skutecné pafizské atmosféry osobitéjsim zptusobem. Pafizské
metro neni pouhy dopravni prostiedek, ale i misto, které na turisty plusobi svymi

originalné vyzdobenymi stanicemi. Ne¢které stanice metra jsou spjaty s bohatou

patizskou historii, ktera se v nich odrazi.

V teoretické Casti mé prace se veénuji pafizskému metru, vybranym stanicim metra a
pafizskym pamatkam. Pamatky i stanice jsou vybrany se zamérem utvofit z nich
uceleny vyletni okruh po Pafizi, ktery bude trvat nékolik dni. V praktické casti se

7w

zabyvam dotaznikovym Setfenim a dale navrhem na vyletni okruh po Pafizi metrem.

v

Tato prace by mohla ptipadné zajemce o zajezd do Pafize motivovat k tomu, aby radéji
upfednostnili pafiZzské metro pfed autobusem cestovni kancelafe. Zaroven by mohla
inspirovat cestovni kancelare a agentury k vétsim nabidkam zajezdl do Patize, v jejichz
ramci by jako hlavni dopravni prostiedek vyuzili pravé pafizské metro. Mohli by ho
zaClenit do své nabidky nejen jako dopravni prostiedek, ale také jako patiZskou
atraktivitu srovnatelnou s takovymi pamatkami jakymi jsou Eiffelova véz, katedrala

Noter-Dame, bazilika Sacré-Coeur, Invalidovna nebo Louvre.

Cerpat budu z kniznich a internetovych zdrojii zaméfenych na toto téma.
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1. Uvod

Pafiz jsem navstivila pfed mnoha lety a asi jako na kazdého, i na mé toto krasné mésto
zapusobilo. Proto jsem si zvolila pro svou bakalaiskou praci téma ,,Vybrané stanice
pafizského metra z hlediska jejich turistické atraktivity”. Vyuziti pafizského metra
povazuji za novy zpusob, jak objevovat dalsi krasy tohoto mésta. Protoze jsem mohla,
asi jako vétSina navstévniktl, Pafiz poznat pouze z autobusu cestovni kancelare, tim vic
mé toto téma oslovilo. V jednom clanku zaméfeném na patizské metro jsem cetla
vystiznou vétu, kterou jsem si zaroven zvolila za motto mé prace: ,, Videt Pariz a
neprojet se metrem znamend tuto metropoli prakticky nepoznat. . [Kubes, 2006, s.52-

53]

Cilem mé bakalarské prace je vyzdvihnout pafizské metro jako predmét zajmu turist
z Ceské republiky. Pafizské metro je pfedstaveno nejen jako pouhy dopravni prostiedek,
ale hlavné jako zajimavd pozoruhodnost, kterd by neméla byt pfi navstévé Pafize
opomijena. TOto metro je svym zpuisobem atraktivita, jejiz stanice jsou propojené
S bohatou pafizskou historii. V dal§im pohledu mohou byt jednotlivé stanice metra
vnimany jako misto pro uméni. Na mnoha stanicich lze zhlédnout rizné vystavni

vitriny, umélecka dila v podobé fresek, historickych vyjevli a mnohé dalsi.

V bakalafské praci se vénuji vybranym stanicim pafizského metra z hlediska jejich
atraktivity pro navstévniky a zaroven predstaveni pafiZzskych pamatek pfi navrhovaném
turistickém zajezdu. Déle jsem pomoci dotaznikového Setfeni zjiStovala zdjem

potencialnich turistl o tento typ zajezdu, tedy patizské metro v kombinaci s pafizskymi

pamatkami.

Jsem toho nazoru, ze moje prace bude piinosem a motivaci hlavné pro turisty, kteti by
radi do Pafize zavitali. Rovnéz také pro cestovni kancelare a agentury, které by patizské
metro mohly zaclenit do své nabidky nejen jako dopravni prostiedek, ale i jako
atraktivitu se zajimavou historii. Pafizské metro patii k pafizskym pamétihodnostem
stejné jako Eiffelova véz, Vitézny oblouk, katedrala Notre-Dame, bazilika Sacré-Coeur

nebo Invalidovna.
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2. TEORETICKA CAST

2.1 Definice metra

Metro ( z francouzského chemin de fer métropolitain — zeleznice hlavniho mésta) neboli
podzemi draha je vysokorychlostni druh kolejové drahy a méstské hromadné dopravy
na ni provozované. Provoz metra je pravidelny podle jizdniho fadu. Vyznacuje se
vysokou usekovou rychlosti (45 km/h a vice) a prepravou velkého mnozstvi lidi (60
tisic cestujicich za hodinu v jednom sméru a vice). Zpravidla cela nebo vétsi Cast trasy
metra je vedena podzemnimi tunely. Vozy metra se pohybuji nezdvisle na ostatnich
druzich dopravy. Slovem ,,metro* se oznacuje nejen samotny systém drah a staveb, ale i

samotny vlak vyuzivany k tomuto druhu dopravy. [1]
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2.2 Historie podzemnich drah

2.2.1 Historie podzemni drahy ve svété

Prvni zminky o metru se objevily jiz v roce 1851 v Londyné, ktery byl tehdy s New
Yorkem nejvétsim méstem svéta. Vzhledem k neustalému rozvoji mést a s tim spojené i
zvySovani poctu obyvatel, byly tehdejsi spravy mést nuceny uvazovat o rozSifeni
hromadné dopravy i do podzemi. 10. ledna roku 1863 byla v Londyné zprovoznéna
prvni podzemni drdha - metro. I kdyz se metro zpocatku potykalo se zakoutenymi

prostory a velkym hlukem, stalo se velmi oblibenym dopravnim prostfedkem.

New York nechtél dlouho ziistat pozadu a o rok pozdéji, tedy 1864, zahajil provoz prvni
nadzemni drahy. Coz davalo jasné najevo, ze bude druhym méstem, kde bude

vybudovana podzemni draha. [Ktivanek, 1986]

Rok
zah4jeni Mésto/Zemée Poznamka
provozu
1863 | Londyn/Velka Britanie hlavni mésto
1868 | New York/USA
1869 | Atény/Recko hlavni mésto

1874 | Istanbul/Turecko
1892 | Chicago/USA
1896 | Budapest/Madarsko hlavni mésto
Glasgow/Velka Britanie
1897 | Boston/USA

1898 | Viden/Rakousko hlavni mé&sto (S-bahn)
1900 | Pafiz/Francie hlavni mésto
1902 | Berlin/NDR hlavni mésto

Zapadni Berlin
1906 | Hamburk/NSR
1907 | Filadelfie/USA
1913 | Buenos Aires/Argentina hlavni mésto
1919 | Madrid/Spanélsko hlavni m&sto
1924 | Barcelona/Spanélsko
1925 | Sydney/Australie

1927 | Tokio/Japonsko hlavni mésto
1933 | Osaka/Japonsko

1935 | Moskva/SSSR hlavni mésto
1950 | Stockholm/Svédsko hlavni mésto

1954 | Toronto/Kanada
1955 | Cleveland/USA
Leningrad/SSSR

Rim/Itélie hlavni mésto
1957 | Nagoja/Japonsko
1959 | Lisabon/Portugalsko hlavni mésto

Tabulka 1: vznik podzemnich drah ve svété
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2.2.2 Pocatky podzemni drahy v Parizi

Prvni zminky o planech na vybudovani metra v Pafizi pochazi uz z roku 1845, kdy se
tato moznost projedndvala pouze pro prepravu zbozi. Trvalo to pouze par let a Pafiz se
rokem 1900 jako desatd v pofadi mohla zatfadit mezi mésta s podzemni dréhou. Piipravy
na jeji vystavbu zacaly v roce 1898. Prvni otevieny usek podzemni drahy v délce 10,3
kilometra byl mezi stanicemi Porte de Vincennes a Porte Maillot. Podzemni draha
sklidila Gspéch a do druhé svétové valky tak vzniklo dalSich 14 linek v celkové délce

159 kilometra.

Patizské metro vzniklo pod vedenim Fulgence Bienveniie. Byl to francouzsky inzenyr,
ktery se proslavil pravé vystavbou pafizského metra. Na jeho pocest byla v pozdéjsich

letech pojmenovana jedna ze stanic, dne$ni Montparnasse-Bienveniie.

Piestoze se stavba metra ptipravovala bezmala pilstoleti, jiz zpocatku se potykala
S problémy. Po nékolika mésicich jejiho provozu se stala tragédie. Byl to pozar ve
stanici Couronnes. Pti této nehodé zahynulo 84 lidi. Tato katastrofa, ktera dodnes patii
mezi nejvetsi nestésti v déjinach patizského metra, méla zasadni dopady na jeho dalsi
rozvoj. Vsechna opatieni, ktera byla zavedena na tkor této katastrofy, dala metru

podobu, kterou si zachovalo dodnes. [Kiivanek, 1986], [Ovenden, 2008]

Dnes se ve Francii nachazi celkem Sest mést, které maji metro. Je to jiZ zmiflovana Pafiz
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Obrazek 1: mapa Francie
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http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Montparnasse-Bienven%C3%BCe&action=edit&redlink=1

2.3 Parizské metro dnes

2.3.1 Parizské metro v Cislech

Patizské metro bylo otevieno dne 19. Cervence 1900 na pocest Svétové vystavy a pii
prilezitosti letnich olympijskych her, které Pafiz v té dobé potfadala. Pivodné bylo
metro znamo pod nazvem ,,Métropolitain®, coz mélo spojitost s jeho provozovatelem,
tehdejsi Compagnie du chemin de fer métropolitain de Paris (Cesky Spole¢nost pro
velkoméstskou zeleznici v Pafizi), poté se nazev zkratil na dne$ni Métro. Tato zkratka

se bez dlouhého ,.¢

podzemnich drah. [3]

rozsifila po celém svété a oznacuje tak podobné systémy

Husta sit’ pafizského metra ma dnes 14 linek, tctyhodnych 382 stanic (z toho okolo 60
prestupnich) a py$ni se délkou 213 kilometri. Zadné misto v Pafizi neni dale nez 500
metrt od metra. S témito Cisly se dnes fadi mezi nejvetsi a nejvytizenéjsi, zaroven také
mezi nejznamg;jsi a nejstarsi metra na svété. Jednotlivé stanice jsou od sebe odliSeny jak
barevné, tak i Ciselngé. Metro provozuje statni francouzskéd spolecnost RATP (Régie
Autonome des Transports Parisiens, Autonomni sprava pafizskych dopravnich
podniki), ktera zajistuje dopravu po celé Patizi stejné tak i v jejim okoli. [Svojtka &
Co., s.r. 0., 2006], [4]

Denni pocet cestujicich timto metrem ¢ini 4,13 milidond, rocn€ je to pak vice nez
miliarda ptepravenych osob (1,365 mld. v roce 2005). [5] Prvni vlak vyjizdi pfiblizné
v 5.30 hodin a posledni kolem 0.30 hodin. Vlaky jezdi zhruba kazdych pét minut, ve
Spi¢ce pak kazdé dvé minuty. [Svojtka & Co., s. r. 0., 2006], [4]
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2.3.2 Zajimavosti pariZského metra

Patizské metro patii mezi svétové jednicky, at’ uz jde o nejdelsi sité podzemnich drah,
nejvetsi pocet linek, nejveétsi pocet stanic nebo o nejveétsi pocet vozii pro cestujici.
Vsude zaujima patizské metro predni misto. [Kiivanek, 1986]

Nejvice tras se kiizi ve stanici République a viubec nejveétsi stanice (i na svété) je
Chatelet-Les Halles. [Computer Press, a.s., 2008]

Dalsi zajimavosti napfiklad je, ze linka 2 jezdi svou nyngjsi trasu beze zmény jiz od
roku 1902. Linka 1 je zase zvlastni tim, Ze je mélce ulozena. Od povrchu ji prakticky

déli pouze vozovka Avenue de Champs-Elysées. Je to zptisobeno tim, Ze diive se tunely

pouze vykopavaly a nepouzivala se hlubinna razba. [3], [5], [6], [7]
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2.4 Doprava v Parizi

2.4.1 RER — expresni regionalni sit’

Do ptilehlého patizského okoli a jeho predméstskych ¢asti dopravuji cestujici regiondlni
vlaky RER (Réseau Express Régional, expresni regionalni sit’). RER je pfiméstska
zeleznice, néco jako expresni metro, které dopliuje to pravé patizské metro. Ma pét
linek, které jsou oznaceny pismeny A az E. Ze svych stanic vyjizdi a kon¢i ve stejny Cas
jako metro. Pro lepsi orientaci v jizdnim fadu ma kazdy z vlaki své jméno skladajici se
ze Ctyt pismen (napi. ALEX, VERA, LOLA atd.). Linky téchto vlakt byvaji zpravidla
rychlej$i nez samotné metro a nékteré vlaky nezastavuji ve vSech stanicich. Jejich
celkova trasa je v délce 120 kilometri. Trasy, které jsou v hustsi zastavbé, tedy v centru,
jsou stejné jako metro vedeny v podzemnich tunelech. V ¢astech ne tolik zastavénych
jsou pak vedeny pievazné po zeleznicich. Vlaky RER je dobré zvolit pro cestu na letisté
a zpét nebo na vylety po okolnich turistickych atrakcich. [Euromedia Group, k. s. - Ikar,
2005], [3]

2.4.2 Jizdenky

Patiz a jeji okoli je rozdélena do osmi zon, pii¢emz prvni zoéna pokryva tizemi centra

Parize.

Pii koupi jednordzové jizdenky, ktera plati hodinu a pll, ma cestujici moZnost
pfepravovat se mezi prvni a druhou zénou. S touto jizdenkou neni mozné piestupovat na
vSechny typy dopravnich prostfedkt. Avsak pfestup v ramci metra a mezi metrem a
RER je mozZny. Tato jizdenka se v pfedprodeji pofidi za cca 1,70 EUR, u fidice pak za
cca 1,90 EUR.

Nejvice se vsak vyplati zakoupit si blo¢ek deseti jizdenek — tzv. carnet, jehoz cena je
vyhodnéjsi, nez pii koupi jednotlivych listkt (12,70 EUR). Jizdenku je cestujici povinen
si oznacit pii vstupu do dopravniho prostiedku, ale také pii kazdém piestupu, coz neni
zcela obvyklé. Pii CastéjSich cestach se pak vyplati koupit si rizné Casové jizdenky,
ceny se pak lisi podle jejich délky platnosti. Napiiklad denni jizdenka zvana ,,Mobilis*,
platna v dany den od 5.30 do 1.00 hodin nasledujiciho dne, vyjde zhruba na 6,40 EUR

pro zény 1 a 2. Lze zakoupit i tydenni a mésicni jizdenky, které jsou vSak nepfenosné.
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Tydenni jizdenka vyjde v zavislosti na zén¢€ piiblizn€ na 19,15 EUR. Dopravni podnik
dale nabizi kupon ,Paris Visite“, ktery nabizi zlevnéné vstupy do vybranych
pamétihodnosti a zaroven slevy na dopravu. Tento kupon pokryva tii, pét nebo osm

pasem a v zavislosti na tom se pak odviji i jeho cena. [Euromedia Group, k. s. - Ikar,
2005], [3], [8]

Karta Paris Visite
a jednodenni jizdenka

oate Q- @f
CARNET

00136087 E 1704815

Mésicni jizdenka
ke karté Orange
pro zény 1 a 2

Jizdenky na metro, RER
a autobus

B80S
>
N
ugpyvit

Obrazek 2: historicky listek na metro Obrazek 3: dnes$ni listky na metro

2.4.3 Orientace v metru

K orientaci v metru slouzi velké mnozstvi mapek a plankt. Cestovani metrem je tak
pomérné¢ snadné. Pfestupy na jiné trasy jsou oznaceny svételnymi tabulemi jako
,Correspondance®. Ngkteré =z nejvytizenéjSich stanic jsou dokonce vybaveny
elektronickymi plany, kde se pii vybéru hledaného mista rozsviti nejvhodné;jsi trasa i se
vSemi piipadnymi pfestupy. Planek metra je k dostani zdarma na vSech vétSich
stanicich, u kazdé vstupni haly, ve vlacich, na kone¢nych stanicich a v dispecincich

RATP. [Profousova, Nosakova, 1998]
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2.5 Metro jako parizska atrakce

, Videt Pariz a neprojet se metrem znamend tuto metropoli prakticky nepoznat.*

[Kubeg, 2006, 5.52-53]

Pafizské metro je svym zplisobem pamétihodnosti, za kterou se vyplati cestovat. Se
svymi vstupy ve stylu Art Nouveau (Nové umeéni), Sjasné bile vykachliCkovanymi
stanicemi a s nepiebernym mnozstvim log je ve svété povazovano za jednu z nejvétSich
ikon podzemnich drah. Metro jako takové patii k nejstarSim na svété. Jeho atmosféra je
pro mnohé turisty nezaménitelnd, maji zde moznost narazit na rizné zpivajici ¢i tancici
umélce. Ale tak jako vSude se tu lze potkat i se Zebrajicimi lidmi. Toto pafizské
podzemi je i ¢asto namétem pro rizné filmové nebo literarni pfibchy. Stanice patiZzské
podzemni drahy jsou svym zplisobem umélecké dilo, za kterym se vypravuji i studenti

designu. [Kubes, 2006, s.52-53], [Ovenden, 2008], [Euromedia Group, k. s. - Ikar,
2005]

Patfizské metro muselo byt snadno rozpoznatelné a byl to pravé architekt Hector
Guimard, ktery dal vstupiim jejich elegantni vzhled. U vstupi do stanic navrhl sklenéné
markyzy a litinové sloupy s obloukem, nesouci secesni napis ,,METROPOLITAIN“.
RovnéZ pavilony, kde pouzival stejné prvky jako u sklenénych markyz, mély né€kolik
sttech nad sebou a pravé kvuli tomu byly piezdivany jako cinské pavilony. Byly
snadno viditelné. Dnes se zachovalo pouze 86 z 167 pivodnich staveb vcetné
sklenénych markyz na stanicich Abbesses na Montmartre a Port Dauphine.
V soucasnosti je husta sit’ stanic jasné oznaCena navéstidly v Art Nouveau nebo

modernimi zakrouzkovanymi ,,M* ve Zluté barvé. [9]

=)

Obrazek 4: vstup se sklenénou markyzou Obrizek 5: secesni vchod s napisem Metropolitain
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Od doby, kdy bylo metro uvedeno do provozu, proslo velkou modernizaci. Nékteré
soupravy dnes zcela ovlada pocita¢ namisto fidice. Je to napiiklad linka 14 z Madeleine
do stanice Bibliothéque Frangois Mitterand. [Kubes, 2006, s.52-53]

vvvvvv 3

[Profousova, Nosakova, 1998]

2.6 Informac¢ni minimum Parize

Patiz je hlavnim méstem Francouzské republiky - la République francaise.

Obrazek 6: znak PatizZe Obrazek 7: vlajka Parize

e Politicky system: spravu mésta predstavuje Parizska radnice; jejim vykonnym
organem je Pafizska rada, v jejimz Cele stoji starosta — Bertrand Delanoé

o Administrativni ¢leneni: 20 méstskych obvodt s 80 administrativnimi ¢tvrtémi

o  Uzemi: sever Francie (zapadni Evropa); rozloha 105,4 km?

o Klimatické podminky: mirny podnebny pas; relativné chladna 1éta (primérna
teplota 18 °C), mirné zimy (primérna teplota 6 °C), ¢asty dést’ ve vSech ro¢nich
obdobich a ménici se pocasi

o Ufedni jazyk: francouzstina

e Pocet obyvatel: ptes 2,2 miliony

e Meéna: Euro [10]
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2.7 Parizské atraktivity a stanice metra

., V mistech, kde clovék nebyl pésky, vilastné vitbec nebyl. ©“ Johann Wolfgang von Goethe

Nasledujici kapitola je zaméfena na turisticky oblibené patizské pamétihodnosti ve
spojitosti se zajimavymi stanicemi pafizského metra. U jednotlivych pamatek jsou
uvadény nazvy stanic, které se nachazi piimo u té dané atraktivity. Popis k vybranym
stanicim je oznacen takto (M} Stanice metra (pfipadné stanice RER) a turistické cile jsou
vybrany tak, aby z nich byl v praktické ¢asti sestaven uceleny vyletni okruh pafizskym

metrem Vv ramci nékolika dni.

2.7.1 le de la Cité

fle de la Cité je nejvétsim ostrovem na fece Seiné a zaroveii geografickym stiedem
Patize. Zde se zrodila Pafiz, protoze tu byla
vybudovana viibec prvni pafizska osada. Zil zde
keltsky kmen Parisiti, ktery pak dal nazev celému
méstu. Tento ostrov ve tvaru lodi byval dilezitym
naboZzenskym mistem, 1 proto tu najdeme
mistrovské dilo gotiky, chram Notre-Dame de

Paris. Jednim z mostt, ktery spojuje tento ostrov

Obrazek 8: fle de Ia Cité 7 s pevninou je Pont Neuf (Novy most). Tento most
je nejstarsi v Pafizi. [Svojtka & Co., s. r. 0., 2006], [Profousova, Nosakova, 1998],
[Euromedia Group, k. s. - Ikar, 2005], [JOTA, s.r.0., 2002], [Computer Press,a.s., 2008]
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2.7.2 Katedrala Notre-Dame de Paris

Chram Matky Bozi v Pafizi je goticka katedrala stavéna v letech 1163 — 1345. Byla
vystavéna na pozistatcich fimského chramu. Stala se
vyznamnym mistem ndbozenskych a politickych udalosti.
Probihaly tu korunovace krald, byl zde zahajen 1
rehabilitaéni proces Jany z Arku. Soucasny vzhled
katedrala  ziskala az v 19. stoleti. Patii mezi
nejnavstévovangjsi pamatky Patfize. U hlavniho vchodu se

v dlazbé nachéazi bronzova hvézda, kterd urcuje vzdéalenost

francouzskych mést, tzv. point zéro des routes de France
Orézek 9 ktedria Notre- (bod nula francouzskych silnic). [Svojtka & Co., s. r. 0.,
Dame de Paris 2006], [Profousova, Nosakova, 1998], [Euromedia Group,
K. s. - Ikar, 2005], [JOTA, s.r.o., 2002], [Computer Press,a.s., 2008]

2.7.3 M Cité

(stanice linky 4) Stanice byla oteviena v roce 1910. Kvili fece Seiné se nachdzi az

/ Vhloubce 20 metrt pod zemi. Je jedinou

stanici na ostrové 1le de la Cité, od kterého
ma odvozeny svij ndzev. LeZi pobliz ,,bodu
nula“ - oficidlniho geografického a
historického centra PafiZe. Stanice ma jen
jeden vchod, a to na namésti Place Louis-
Lépine, které je hlavnim naméstim ostrova.

[Roland, 1980], [Game, 2000]

Obrazek 10: vchod do stanice Cité

2.7.4 Latinska ¢tvrt’

Latinska ctvrt byvala centrem univerzitniho Zivota a patfila k nejrozséhlejSimu
vzdélavacimu evropskému ustavu. Néazev pochézi ze stfedovéku, vyuka tu probihala
Vv latinském jazyce, proto — Quartier Latin. Tato ¢tvrt’ je spojovana s umélci, intelektualy

a bohémskym zivotem. Dnes zde najdeme kavarny, knihkupectvi a kina. Ale je zde i
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fada Skol. Nachazi se tu znama univerzitni budova Sorbonna. [Svojtka & Co., s. r. 0.,
2006], [Profousova, Nosakova, 1998], [Euromedia Group, K. s. - Ikar, 2005], [JOTA,
s.r.0., 2002], [Computer Press,a.s., 2008]

2.7.5 Fontana Saint-Michel

Fontana Saint-Michel byla slavnostné oteviena roku 1860 a nachazi se na namésti Place

e Saint-André-des-Arts. Je 26 metri vysoka a 15 metri
Siroka. Zabira celou stranu fasady domu. Navrhl ji architekt
Davioud. [Svojtka & Co., s. r. 0., 2006], [Profousova,
Nosakova, 1998], [Euromedia Group, k. s. - Ikar, 2005],
[JOTA, s.r.0., 2002], [Computer Press,a.s., 2008]

Obrazek 11: fontana Saint-Michel

2.7.6 (M Saint-Michel

(stanice linky 4) Tato stanice je pojmenovana po archandélovi Michaelovi, ktery porazil
biblického Satana a stfezi vstup do rdje. V Pafizi mu je vénovano vice staveb, protoze je
pro toto mésto dilezitym patronem. Je po ném napiiklad pojmenovan i francouzsky
ptilivovy ostrov u pobfezi Normandie - Mont Saint-Michel, ktery je pamatkou
UNESCO. Stanice, ktera se nachdzi pod ndméstim Place Saint-Michel, kde ma i nékolik

vychodi, byla oteviena v roce 1910. [Roland, 1980], [Game, 2000]

2.7.7 Lucemburska zahrada

Lucemburskd zahrada je odza zelené na ploSe 25 hektard. V Pafizi patii
K nejoblibengjsim parkim. Park je dokonale
udrzovan. Stiidanim kvétin béhem celé sezony se
§ maji geometrické tvary, které jsou soustiedény

kolem Lucemburského paldce. Navstévnici zde

g naleznou aktivni, ale i pasivni odpocinek. [Svojtka
Obrazek 12: Lucemburska zahrada
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& Co,, s. r. 0., 2006], [Profousova, Nosakova, 1998], [Euromedia Group, k. s. - Ikar,
2005], [JOTA, s.r.0., 2002], [Computer Press,a.s., 2008]

2.7.8 Panthéon

Vystavba historické budovy Panthéonu zacala v roce 1764 na piikaz Ludvika XV. Ten

kdyz ho pomtize vylécit ze smrtelné nemoci. Sv.

}j slibil nechat ji vybudovat na pocest sv. Jenovéfy,

Jenovéfa je patronkou Patize, kterd toto mésto
zachranila pfed Huny. Vzorem stavby se stal

Pantheon v Rimé, podle kterého se tak i nazyva.

Plivodné kostel je dnes pohiebistém francouzskych
. velikant jako je spisovatel Voltaire, Jean-Jacques

Obrazek 13: Panthéon : , .

Rousseau, Victor Hugo, Emile Zola, Alexandr

Dumas nebo Jean Moulin. [Svojtka & Co., s. r. 0., 2006], [Profousova, Nosakova,

1998], [Euromedia Group, k. s. - Ikar, 2005], [JOTA, s.r.o., 2002], [Computer Press,a.s.,

2008]

2.7.9 (M Luxembourg

Zastavka ptiméstské parizské zeleznice RER. Stanice nese jméno podle Lucemburského
paladce a zahrad, které byly zaloZeny na zadost
Marie Medicejské. Stanice byla oteviena roku
1895 jako konecna stanice Zelezni¢ni trat€. Jako
zastavka RER slouzi az od roku 1977. Tato
stanice poslednich deset let slouzi jako vitrina

spole¢nosti RATP, kterd poukazuje na udrzZitelny

rozvoj a méstskou ekologii. Kazdy rok jsou tak
Obrizek 14: stanice Luxembourg , . . . .

nastupisté¢ zdobena velkolepymi designy, které
pfipominaji obytné prostory. Tim by se mélo zvySovat povédomi o udrZitelné
budoucnosti. Do ledna 2013 byla stanice vénovana vystavé fotografii tramvaji

spolec¢nosti RATP. [Roland, 1980], [Game, 2000], [11]
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2.7.10 Montparnasse

Hibitov Montparnasse, ziizen na navrh Napoleona Bonaparte roku 1824, slouzi
k odpoc¢inku mnohym z vyznamnych osobnosti Pafize. Je zde naptiklad pochovan
pramyslnik André Citroén, romanopisec Guy de Maupassant, Fréderic Auguste
Bartholdi (vytvofil Sochu svobody v New Yorku), basnik Baudelaire, hrobka rodiny
Pigeonti, Simone de Beauvoir, Jean-Paul Sartre. [Svojtka & Co., s. r. 0., 2006],
[Profousova, Nosakova, 1998], [Euromedia Group, k. s. - Ikar, 2005], [JOTA, s.r.0.,
2002], [Computer Press,a.s., 2008]

2.7.11 (W Gaité

(stanice linky 13) Stanice byla oteviena roku 1937. Jeji nazev je odvozen od ulice Rue

hradeb ¢tvrti  Montparnasse do mésta
Clamart. Slovo ,,gaité“ ve starém francouzské
jazyce znamenalo ,vesely”“. Tento nazev

vznikl kvili tomu, Ze v okoli této silnice za

hradbami  ¢tvrti  vznikaly kabarety a
Obrazek 15: stanice Gaité , .
' restaurace. Obyvatelé zde mohli konzumovat

vino, anizZ by museli platit vysoké dovozni dané. [Roland, 1980], [Game, 2000]

2.7.12 Chateau de Vincennes

Chateau de Vincennes byl puvodné stifedoveéké kralovské sidlo. V minulosti zde byla
popravena Mata Hari za udajnou Spionaz
pro Némecko. Jeho stiedoveéka hradni véz
je 50 metrh vysoka a je nejvyssi v Evropé.
Slouzi 1 jako vyhlidkova terasa. Ditive
zamek slouzil jako statni vézeni. Byl zde
véznén napiiklad markyz de Sade nebo

Denis Diderot. Dnes zamek slouzi

ministerstvu obrany. [Svojtka & Co., s. r.
Obrazek 16: Chateau de Vincennes 0., 2006], [Profousova, Nosakova, 1998],
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[Euromedia Group, k. s. - Ikar, 2005], [JOTA, s.r.0., 2002], [Computer Press,a.s., 2008]

2.7.13 (M Chateau de Vincennes

(stanice linky 1) Konec¢na stanice pafizského metra oteviena v roce 1934. Nazev ziskala
od stejnojmenného kralovského hradu, ktery se nachazi nedaleko. [Roland, 1980],
[Game, 2000]

2.7.14 Opera Bastille

Opera Bastille je jednou z nejmodernéjsich a nejkontroverznéjsich oper v Evropé a byla
oteviena roku 1989. Plvodné ale byla
pevnosti, kterd byla zbofena pti francouzské

. revoluci. Dnes tato masivni, sklenéna,

Obrizek 17: Opera astille ' Co., s. r. 0., 2006], [Profousova, Nosakova,
1998], [Euromedia Group, k. s. - Ikar, 2005],
[JOTA, s.r.0., 2002], [Computer Press,a.s., 2008]

2.7.14 M Bastille

(pfestupni stanice mezi linkami 1, 5, 8) Stanice byla oteviena v roce 1900 na trase
prvniho metra v Pafizi. Nachazi se pod
nameéstim Place de la Bastille. Nazev pochazi

ze znamé pevnosti Bastila. Pfi vystavbé této

. stanice byly nalezeny zdklady véZze Svobody,
] ktera byla jednou zosmi v&zi pevnosti
Bastily. Pozlstatky této véZze byly
zabudovany do zdi ve stanici. Nastupiste je

vyzdobeno freskou s motivem tutoku na

Obrazek 18: stanice Bastille

Bastilu. Dale stanice znazornuje r1Gzné

pohledy na tuto pevnost. [Roland, 1980], [Game, 2000]
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2.7.16 Peére Lachaise

Hibitov Pére Lachaise, ktery pfitahuje nejvice lidi ze vSech pafizskych hibitovi (pies 2
miliony navstévnikli rocné) se podoba
miniaturnimu méstecku mrtvych. Byl otevien
roku 1804. Dnes zabira plochu 44 hektart a
predstavuje tak tfeti nejvetsi zelenou plochu
v Pafizi. Byt pochovan pravé na Pere
Lachaise je jasnym symbolem uspéchu a

bohatstvi, a tedy i dost prestizni zaleZitosti.

Obrazek 19: hibitov Pére Lachaise Je zde pohibeno mnoho slavnych osob jako

napiiklad Oscar Wilde, Fréderic Chopin,
Moli¢re, Apollinaire, Honoré de Balzac, Marcel Proust, Edith Piaf nebo Jim Morrison
(zpévak skupiny The Doors, jehoz hrob se stal svatyni pro jeho fanousky). Je tu
postavena Zed komunardi, kterd je pamatnikem a pfipomina tak misto poslednich bojl
Pafizské komuny. [Svojtka & Co., s. r. 0., 2006], [Profousova, Nosakova, 1998],
[Euromedia Group, k. s. - Ikar, 2005], [JOTA, s.r.0., 2002], [Computer Press,a.s., 2008]

2717 ™ Pére Lachaise

(ptestupni stanice mezi linkami 2, 3) Stanice byla oteviena roku 1903. Na tomto misté
v 17. stoleti stdval dim s pecovatelskou
sluzbou, ke kterému byl pfipojen i1 hibitov,
dnes nejvétsi a nejznaméjsi Pére Lachaise.
Nazev tohoto hibitova, stejné tak i stanice, je
spojen s paterem Francois d'Aix de La

Chaise. Byl profesorem filosofie v Lyonu a

W zpovédnikem francouzského krale Ludvika
\ e

Obrazek 20: vchod do stanice Pére Lachaise

XIV. A pravé vtéchto mistech mél sviyj
dim. V roce 1909 se tato stanice stala prvni

stanici patizského metra s eskalatorem. [Roland, 1980], [Game, 2000]

29



2.7.18 Ctvrt Montmartre

Ctvrt Montmartre S vesnickou atmosférou se nachazi vysoko na kopci uprostied 18.
okresu, odkud je krasny vyhled na celé mésto. Kdysi byla tato ¢tvrt uctivanym
duchovnim mistem, nasledné byvala centrem uméleckého zivota. Pozdé&ji v 19. stoleti
dostala diky velkému mnozstvi kabaretd, nevéstinct a zloCincti povést hiisného mista,
coz se o ni dnes uz fici nedd. Najdeme zde slavny kabaret Moulin Rouge, ale 1 zndmé
poutni misto baziliku Sacré-Coeur. [Svojtka & Co., s. r. 0., 2006], [Profousova,
Nosakova, 1998], [Euromedia Group, k. s. - lkar, 2005], [JOTA, s.r.o., 2002],
[Computer Press,a.s., 2008]

2.7.19 Sacré-Coeur

Je postavena z bilého kamene a i proto je tolik zafici
dominantou ¢tvrti Montmartre. Za nejuchvatnéjsi atrakci
chramu je povazovan vyhled z jeho véze. Vé&z dosahuje
skoro stejné vysky jako Eiffelova véZz a je zni krasné
vidét cela Pafiz. [Svojtka & Co., s. r. 0., 2006],
[Profousova, Nosakova, 1998], [Euromedia Group, k. s. -
Ikar, 2005], [JOTA, s.r.0., 2002], [Computer Press,a.s.,
2008]

Obrazek 21: Sacré-Couer

2.7.20 Moulin Rouge

(Cerveny mlyn) Moulin Rouge je svétové znamy kabaret, jehoz budova byla postavena
v roce 1885. Nachazi se ve ctvrti Pigalle. Za
dobu jeho ptsobnosti zde vystupovali umélci
jako byl Frank Sinatra nebo Edith Piaf.
{ Prosluly tanec kankan je spojovan prave
stimto kabaretem. O tomto kabaretu bylo

. natoceno 1 n¢kolik filmi. Symbolika ¢erveného

mlynu  na stfeSe je spojend s historii

: 4 . )
Obrazek 22: kabaret Moulin Rouge
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Montmartru, kdy na jeho kopci byvalo mnozstvi vétrnych mlynd. [Svojtka & Co., s. r.
0., 2006], [Profousova, Nosakova, 1998], [Euromedia Group, k. s. - Ikar, 2005], [JOTA,
s.r.0., 2002], [Computer Press,a.s., 2008]

2.7.21 (M Anvers

(stanice linky 2) Stanice byla oteviena roku 1902. Nazev nese podle belgického mésta
Antverpy. LeZi pod Boulevard de Rochechouart, kde ma také jediny vstup. [Roland,
1980], [Game, 2000]

2.7.22 Louvre

Palac Louvre, ktery patii mezi nejrozsahlejsi pafizské pamatky. V pribéhu mnoha
staleti se Louvre postupné rozsifoval
diky  francouzskym  panovniklim.
Pivodné¢ byl Louvre kralovskou

pevnosti, tedy véznice a klenotnice.

Pozd¢ji slouzil jako sidlo

Obrazek 23: Louvre

francouzského dvora, dnes slouzi jako
muzeum. Patii mezi nejizasnéj$i umélecké galerie na svété, kde najdeme jedny
Z nejvzacngjSich uméleckych sbirek svéta. Nachazi se uprostfed Pafize. Jednou
zZ poslednich uprav z roku 1989 je sklenéna pyramida na hlavnim nadvoti. Navrhl ji
¢insky architekt leoh Ming Pei. Pyramida je vysoka asi 21 metrd a vazi vice nez 100
tun. Smérem dovnitf je zakonéena obracenou pyramidou. [Svojtka & Co., s. r. 0., 2006],
[Profousova, Nosakova, 1998], [Euromedia Group, k. s. - Ikar, 2005], [JOTA, s.r.o.,
2002], [Computer Press,a.s., 2008]
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2.7.23 (m Palais Royal — Musée du Louvre

(ptestupni stanice mezi linkami 1, 7) Stanice byla oteviena roku 1900. Nachazi se mezi
dvéma vyznamnymi pamdtkami. Je to Louvre a
Kralovsky palac, diky kterym méa tento nazev.
Zajimavosti je, ze je mozné se piimo ze stanice dostat
do muzea Louvre, ktery ma v podzemi svoji vstupni
halu. Stanice je vyzdobena freskou sestavenou z dvou
milioni malych koralkd, kterou ziskala v ramci
spoluprace s metrem v Mexico City. Pafiz pak metru
V Mexiku vénovala jeden ze svych plvodnich

secesnich vchodid. Kdyz metro slavilo své 100.

_ g vyroci, ziskal jeden z vchodt do stanice novy vzhled.
Obrazek 24: stanice Palais Royal - . . } ..
Musée du Louvre Je tvofen dvéma kopulemi, které jsou sestaveny

Z barevnych sklenénych kouli a pfedstavuji den a
noc. Podle serveru CNN.com patii tato stanice mezi deset nejkrasnéjsich stanic metra

Evropy. [Roland, 1980], [Game, 2000], [12]

2.7.24 Namésti Svornosti

Namésti Svornosti svij nazev ziskalo vroce 1795 (Place de la Concorde). Patii
K nejkrasnéj§im historickym naméstim v Evropé. Je zde
umistén 3 300 let stary obelisk, ktery pivodné stal pied
egyptskym chramem v Luxoru. Francii ho vénoval
egyptsky mistokral Mohammed Ali. Od tohoto obelisku
je nadherny vyhled. Staéi se postavit pfimo vedle néj
smérem na vychod a naskytne se tak rozhled piimo na
pyramidu v Louvru a na Champs-Elysées. [Svojtka &
Co., s. r. 0., 2006], [Profousova, Nosakova, 1998],
[Euromedia Group, k. s. - Ikar, 2005], [JOTA, s.r.o.,
2002], [Computer Press,a.s., 2008]

&

Obrazek 25: obelisk
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2.7.25 (m Concorde

(ptestupni stanice mezi linkami 1, 8, 12) Stanice zaloZena roku 1900 je pojmenovéna
podle namésti Svornosti, pod kterym lezi.
Vroce 1991 byly stény toho ndastupisté
vyzdobeny bilymi keramickymi kachlickami
S modrymi pismeny, které¢ dohromady tvoii
text ,,Deklarace prav ¢lovéka a obCana“ (tato
deklarace znamenala prvni krok k vytvofeni

francouzské tstavy). [Roland, 1980], [Game,

Obrazek 26: stanice Concorde 2000]

2.7.26 Elysejska pole

7w

(Champs-Elysées) Elysejska pole jsou pafizskou ¢tvrti a nachazi se zde Avenue des
Champs-Elysées — nejslavnéjsi a nejrusngjsi
dopravni tepna Pafize. Ohromuje svoji neskute¢nou
Sitkou, ktera je 70 metri. Celd ulice je dlouha
zhruba dva kilometry. Taktéz chodniky jsou Siroké
a jsou lemované spoustou kavaren, kin a luxusnich
obchodll. N4jemné v této ulici patfi k nejvysSim na
svéts. Na Champs-Elysées kazdoro&né konéi slavny
cyklisticky zavod Tour de France. [Svojtka & Co.,
S. r. 0., 2006], [Profousova, Nosakova, 1998],

Obrazek 27: Avenue des [Euromedia Group, k. s. - lkar, 2005], [JOTA,
h -Elysé
Champs-Elysées s.r.0., 2002], [Computer Press,a.s., 2008]
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2.7.27 Elysejsky palac

(Palais de 1'Elysée) Elysejsky palac pochazi zroku 1718 a dnes slouzi jako sidlo
francouzskych prezidentii, konkrétné¢ od roku
1873. Ve vychodnim kiidle budovy ma
prezident svoji soukromou rezidenci. Od roku
. 2012 zde sidli francouzsky prezident Frangois
Hollande. Nachazi se v dolni ¢asti Avenue des
Champs-Elysées. [Svojtka & Co., s. r. 0.,
= 2006], [Profousova, Nosakova, 1998],
Obrizek 28: Elysejsky palac [Euromedia Group, k. s. - Ikar, 2005], [JOTA,
s.r.0., 2002], [Computer Press,a.s., 2008]

2.7.28 (M Champs-Elysées — Clemenceau

(pfestupni stanice mezi linkami 1, 13) Stanice byla oteviena v roce 1900. Jméno nese
podle znidmé ulice Champs-Elysées a podle francouzského premiéra George
Clemenceau. Nachazi se pod Avenue des Champs-Elysées a pod naméstim Place
Georges Clemenceau. Zde ma také svij jediny vchod, i pfestoze je stanice tak velka.
[Roland, 1980], [Game, 2000]

2.7.29 Invalidovna

(Les Invalides) Pivodné byla Invalidovna postavena jako nemocnice pro veterany. Les
Invalides vytvafi nejvétsi komplex pamétihodnosti v Patizi.
Jsou zde ulozeny Napoleonovy ostatky. V téchto prostorach
se nachazeji i tfi muzea, jednim z nich je Musée de 1’Armée,
které je jednim z nejkompletnéjSich muzei svéta. Jeho sbirky
obsahuji malby, brnéni, déla od antiky az po 2. svétovou
valku a pySni se i Cetnymi napoleonskymi suvenyry. [Svojtka
& Co., s. r. 0., 2006], [Profousova, Nosakova, 1998],
e [Euromedia Group, k. s. - Ikar, 2005], [JOTA, s.r.0., 2002],
Obrazek 29: Invalidovna [Computer Press,a.s., 2008]
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2.7.30 (m Invalides

(ptestupni stanice mezi linkami 8, 13) Stanice byla oteviena roku 1913. Pojmenovana je
po budové pafizské Invalidovny. [Roland, 1980], [Game, 2000]

2.7.31 Eiffelova véz

Eiffelova véz byla postavena v roce 1889 pii prilezitosti Svétové vystavy. Navrhl ji
inZenyr Gustave Eiffel. Prestoze véZ sklidila velké mnoZstvi
kritiky a negativnich ohlasi za svoji kycovitost a
neestetiCnost, stala se neodmyslitelnym symbolem Patize. Véz
je vcetné televizni antény vysoka 320 metrd. Vyska vSak mize
kolisat az o 15 centimetrti, v 1ét€ se rozpina a v zim¢ smrst'uje.
Jejich 7 000 tun oceli je spojeno pomoci 2,5 milionu nyti. Ma
tii vyhlidkové ploSiny, které umoznuji nadherny vyhled.

Zposledni plosiny je mozno pii vyjasnéném pocasi

dohlédnout az do vzdalenosti 60 kilometri. [Svojtka & Co., s.
0., 2006], [Profousova, Nosakova, 1998], [Euromedia
Group, k. s. - Ikar, 2005], [JOTA, s.r.0., 2002], [Computer Press,a.s., 2008]

Obrazek 30: Eiffelova véz

2.7.32 Martova pole

(Champ-de-Mars) Martova pole jsou zahrady rozprostirajici se od Eiffelovy véze az
k Vojenské skole. Tento ,zeleny koberec®,
ktery je o 140 let star$i neZ samotna véz, dnes
slouzi jako park. Martova pole byla ptivodné
se stala zavodistétm pro konské dostihy.
[Svojtka & Co., s. r. 0., 2006], [Profousova,
Nosakova, 1998], [Euromedia Group, k. s. -

brézek 31: Champ-de-Mars Ikar, 2005], [JOTA, s.r.o., 2002], [Computer
Press,a.s., 2008]
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2.7.33 (m} Champ de Mars — Tour Eiffel

Zastavka piiméstské patizské Zeleznice RER. Stanice v dnesni podobné funguje az od
roku 1979. Prvni zminky vSak pochazi uz z roku 1867, kdy zde bylo Zelezni¢ni nadrazi
pro nakladni dopravu. Mnoho ryst z piivodni stanice ptetrvalo dodnes, jako naptiklad
stény nastupisté. Nazev ziskala od stejnojmenné pamatky a parku. [Roland, 1980],
[Game, 2000]

2.7.34 Vitézny oblouk

(Arc de Triomphe) Vitézny oblouk obklopuje namésti, kterému Paiizané tikaji 1 Etoile
(hvézda), ale jeho oficidlnim nazvem je Place
Charles-de-Gaulle. Nazev je odvozen od dvanacti
bulvard rozbihajicich se od namésti. V centru tohoto
nameésti stoji Vitézny oblouk, ktery je symbolem
francouzské hrdosti a vojenské moci. Stavba je
padesat metri vysoka, proto je Zzjeji vyhlidkové
terasy krasny vyhled na Paiiz a na Champs-Elysées i
. na ¢tvrt’ La Défense. [Svojtka & Co., s. r. 0., 2006],

[Profousova, Nosakova, 1998], [Euromedia Group,
k. s. - Ikar, 2005], [JOTA, s.r.0., 2002], [Computer

Obrazek 32: Vitézny oblouk

Press,a.s., 2008]

2.7.35 W Charles de Gaulle — Etoile

(pfestupni stanice mezi linkami 1, 2, 6) Stanice byla zprovoznéna v roce 1900. Stanice
se nachazi pod naméstim Charlese de Gaulla. Pivodné se tato stanice jmenovalo pouze
Etoile, v prekladu hvézda, podle namésti, které se paprskovité rozbihd do dvanécti ulic.
Roku 1970 byla stanice i nAmésti pfejmenovano na Charles de Gaulle — Etoile na po&est

francouzského prezidenta Charlese de Gaulla. [Roland, 1980], [Game, 2000]
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2.7.36 ¢tvrt’ La Défense

La Défense je obchodni &tvrt, pro kterou jsou typické jeji supermoderni stavby a
mrakodrapy. Kviili zamezeni pfetéZovani této
ctvrti zde vznikla jakési ohromna pési zona.
Nézev této ctvrti Cesky znamend ,,obrana®,
coz ma svlij divod. Vroce 1871 prave
.V téchto mistech pafizské vojsko branilo Pafiz

béhem prusko-francouzské valky. Pafiz a na

Obrizek 33: ét;,rt Défes Champs-Elysées i na &tvrt La Défense.

[Svojtka & Co., s. r. 0., 2006], [Profousova,
Nosakova, 1998], [Euromedia Group, k. s. - lkar, 2005], [JOTA, s.r.0., 2002],
[Computer Press,a.s., 2008], [16]

2.7.37 La Grande Arche

(Velka archa) Velké archa byla postavena v roce 1989. Nachazi se ve ¢tvrti La Défense

a je zde nejpritazlivéjsi pozoruhodnosti. Je to
obrovsky betonovy kolos pokryty sklem a
mramorem, ktery je ozna¢ovan jako novodoby
Vitézny oblouk. Archa je 105 metrli vysoka a
veSla by se pod ni i katedrala Notre-Dame.
Archa slouzi nejen jako vyhlidkové misto, ale

= i jsou zde umistény 1 kancelafe. Pafiz a na
Obrizek 34: La Grande Arche Champs-Elysées i na &tvit La Défense.
[Svojtka & Co., s. r. 0., 2006], [Profousova, Nosakova, 1998], [Euromedia Group, k. s. -
Ikar, 2005], [JOTA, s.r.0., 2002], [Computer Press,a.s., 2008], [16]
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2.7.38 (M La Défense

(koneéna stanice linky 1) Stanice byla oteviena az v roce 1992 pii prodluzovani linky 1.
Nachazi se v centru obchodni ¢tvrti La Défense, z ¢ehoz je odvozen i jeji nazev.

[Roland, 1980], [Game, 2000]

vrw

2.7.39 Ostatni zajimavé stanice parizského metra
Za zminku vsak stoji i dalsi stanice se zajimavymi interiéry jako naptiklad:

Alésia: Tato stanice se objevila v animovaném filmu Dvanact ukold pro Asterixe. Vdéci

za to svému nazvu, ktery je podle bitvy u Alésie, kde spolu valéili Galové a Rimané.

[13]

Bibliotheque Frangois Mitterrand: (Cesky knihovna Frangois Mitterrand) Stanice je na

spojovaci chodb¢ s linkou RER vyzdobena riznymi druhy pisma lidstva. [Roland,
1980], [Game, 2000]

Europe: Stanice je zamétena na rozmanitost kultur, Zivotni styl a krasy krajiny v zemich
Evropské unie. Na stanici je umisténo devéet obrazovek, které ukazuji kazdé tfi mésice

nova videa s timto zaméfenim. Videa jsou pfizpusobena jizdnim fadtim. [14]

Louvre - Rivoli: Na konci $edesatych let minulého stoleti byla pomoci kopii muzejnich
exponati vyzdobena stanice Louvre, coz
odstartovalo oblibu tématicky ladénych
stanic. Tato zastavka patfi k nejvice

reprezentativnim stanicim pafiZzského metra.

[Roland, 1980], [Game, 2000]

Obrazek 35: stanice Louvre - Rivoli

Pasteur: Hlavnim tématem vyzdoby této stanice je zdravi. Na sténdch jsou uryvky

== = = 7 etického kodexu 1ékafd nebo ukazky z vizkumné
A 5 E u H prace Louise Pasteura, ktery vynalezl pasterizaci.
: ' Podle n¢j je 1 stanice pojmenovana. [Roland, 1980],

= - Gonme—

[Game, 2000]

Obrazek 36: stanice Pasteur
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Pont Neuf: (Novy most) Stanice pfipomind mincovnu v Pafizi. Na jejich sténach jsou
zvétsené reprodukce rtiznych minci. Je zde i stara
mincovni vdha nebo dvé vitriny se skuteCnymi
mincemi. Jméno stanice ziskala diky nejstarSimu
mostu v Paiizi, ktery vede pies Seinu z ostrova Ile

de la Cité. [Roland, 1980], [Game, 2000]

Obrazek 37: stanice Pont Neuf

Porte des Lilas: Tato stanice se vyskytla v mnoha filmech. Napiiklad Amélie
z Montmartu. Tato stanice se zde jmenovala Abbesses. Nebo ve filmu Patizi, miluji té,
jako stanice Tuileries. [Roland, 1980], [Game, 2000]

Saint-Germain-des-Prés: Piezdivana jako ,kreativni stanice®. Je zde 36 vystavnich
vitrin. Projekce na klenutém stropé znazoriuje
architekturu stanic a zaroven déld dojem vétsiho
prostoru. Saint-Germain byl biskup, ktery

udrzoval pratelské styky se sv. Jenovéfou. [15]

Obrazek 38: stanice Saint-Germain-des-
Prés

Varenne: Je tu umisténa reprodukce z Musée Rodin, které je vénovano francouzskému

umélci Augustu Rodinovy. [Computer Press,a.s.,
2008]

Obrazek 39: stanice Varenne
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2.7.40 NavStévnost

Pafiz ro¢né navstivi zhruba 70 miliont turisti z celého svéta.

V nize uvedeném grafu je znazornéna turistickd navstévnost v nejnavstévovanéjSich

7w

pamatkach Patize v letech 2006 a 2007. Rok 2006 je uveden pro srovnani navstévnosti.
Hodnoty v grafu jsou uvedeny v milionech. [17]

16
14
12 -
10 -
8 - 2007
6 - | 2006
4 - |
2 |
katedrala Notre- bazilika Sacré- Louvre Vitézny oblouk Eiffelova véz
Dame Coeur

Graf 1: nav§tévnost vybranych pafiZskych pamatek

Z grafu vyplyva, ze navstévnost je pro oba roky u dvou pamatek (katedrala Notre-Dame
a bazilika Sacré-Coeur) totozna. U zbylych tfech pamatek — Louvre, Vitézny oblouk a

Eiffelova véz, je pak navstévnost ptiblizné stejna bez vyraznych rozdilu.

Diky tak velkému poctu navstévniku, kteti Pafiz navstivi, bude navstévnost patizskych

pamatek v dalsich letech urcité stale podobna témto vysledkiim.
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2.8 Pruzkum v CK a CA na Vysoc€iné

Soucasti mé bakalaiské prace je i mensi vyzkum, Vv jehoz ramci jsem oslovila dvacet

cestovnich kancelafi a cestovnich agentur, které sidli na Uzemi kraje VysocCina.

Konkrétné to byly tyto CK a CA:

AC tour (Jihlava)

Adpriatic tour (Ttebic)

Alexandria (Jihlava)

Bozena Svatkova - CA Spektrum (Pelhfimov)
CA Ancla tour Marcela Pruknerova (Ttebic)

CA Jezek (Jihlava)

Cestovni agentura LEE TOUR (Jihlava)

CK Borisova Markéta Ing. (Pelhfimov)

CK CVA Mgr. Markéta Borisova (Pelhifimov)
CK Jan Totter (Lede¢ nad Sazavou)

CK Kompas tour (Jihlava)

CK MANTO - Marie Svorcové (Havli¢kiv Brod)
Cestovni kancelat NOMAD (Zd’4r nad Sazavou)
CK Renata (Nové Mésto na Morave)

CK Voma (Ttebic)

Cedok (Jihlava)

eTravel (Jihlava)

FIRO-tour (Jihlava)

Fischer (Jihlava)

INVIA (Jihlava)

Tyto cestovni kancelafe a agentury jsem oslovila elektronickou formou, tedy pomoci

emailu. Zeptala jsem se jich na tfi pro mé zdsadni otazky, samoziejmé& s prfedpokladem,

ze bud’ zjezdy do Patize poradaji nebo pouze zprostiedkovavaji.

o

o

Jaky je zajem o zdjezdy do PatiZe za posledni roky?
Jaky dopravni prostfedek pouzivate pro okruzni jizdu po Patizi?
UvaZujete o vyuziti pafizského metra pro pohyb po Patfizi misto nejcastéji

vyuZzivaného autobusu?
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Z vySe uvedenych CK a CA mi na muj dotaz odpovédélo pouze osm dotazanych,

pficemz jedna cestovni agentura (konkrétné - CK CVA Mgr. Markéta Borisova)

momentalné z4jezdy do Patize viibec nepotada.

V nasledujicich tabulkach jsou mnou zjisténé odpovedi na tyto tii otazky:

Jaky je zijem o zijezdy do Pafize za

posledni roky?

Cedok - Jihlava

-zdjem stoupa

Ivia.cz - Jihlava

- stejnv zdjem jako v minulvch letech

CA Ancla towr - Marcela
Prukmerova - Trebic

-stejnv zdjem jako v minulvch letech

Adriatic tour - TFebic

-zdjem klesa

Cestovni kancela¥ a Cestovil
vzdélavact agentura —
Mpgr. Marta Lisova - PelhFimov

- stejnv zdjem jako v minulvch letech

FIRO-tour - Jihlava

- Zdjem stoupa

CK Voma - TFebic

-stejnv zdjem jako v minulvch letech

Tabulka 2: Jaky je zdjem o zajezdy do PaiiZe za posledni roky?

Ze zjisténych odpovédi od cestovnich kancelafi a agentur na Vysociné vyplyva, zZe

zajem o zajezdy do Pafize za posledni roky je zhruba stejny S tendenci se spiSe zvySovat

nez snizovat.

Jaky dopravni prostiedek pouzivite pro

okruZni jizdu po Paiizi?

Cedok - Jihlava

-vlastni autobus + francouzskv autobus

DIwia.cz - Jihlava

- autobus

CA Ancla tour - Marcela
Prulmerova - Trebic

- autobus (pjedinéle metro)

Adriatic tour - TFebic

-bez odpovédi

Cestovni kancela? a Cestovil
vzdélavaci agentura —
Mgr. Marta Lisova - PelhFimov

- autobus

FIRO-tour - Jihlava

- autobus nebo méstska doprava

CK Voma - TFabic

- metro

Tabulka 3: Jaky dopravni prostiedek pouZivate pro okruzni jizdu po Parizi?
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Naprostd vétSina dotazanych cestovnich kanceldii a agentur pouziva jako dopravni
prostfedek pro svoji okruzni jizdu po Pafizi autobus cestovni kancelafe. Pouze cestovni

kancelat Voma z Tiebice vyuziva mnou zvolenou formu dopravy, tedy patizské metro.

Uvazujete o vvuZiti pafizského metra pro
pohyb po Pafizi misto nejéastéji
vyuzivaného autobusu?

Cedol - Jihlava -neuvazuji, jelikoz zikaznici ¢ekaji 100%
sluzbu
Invia.ez - Jihlava -bez odpovédi

CA Ancla tour - Marcela

Prukmerova - TFebic -bez odpovedi

Adriatic tour - TFebic -bez odpovedi
Cestovni kancelar a Cestovni

vzdélavact agentura — -neuvaziji
Mer. Marta Lisova - Pelh#imaov

FIRO-tour - Jihlava -bez odpovédi
CK Voma - Trebic -jiZz vvuZivaji

Tabulka 4: UvaZujete o vyuZiti pariZzského metra pro pohyb po PafiZi misto nejcastéji
vyuzivaného autobusu?
K posledni otazce se vyjadiili pouze tfi dotazani, z ¢ehoz usuzuji, ze ostatni osloveni
nejspiS ani neuvazuji o zafazeni pafizského metra jako dopravniho prostiedku do své

nabidky.

wrwv

Jak jiz z tabulek vyplyva, jedna z mnou oslovenych cestovnich kancelati jiz patizské
metro pro své Ucastniky zdjezdu vyuziva. Je to cestovni kancelat Voma se sidlem
v Ttebici. Pokusila jsem se je tedy kontaktovat o sdéleni blizsich informaci ohledné
organizace takovéto formy zajezdu. Pracovnice této kancelare nebyla ptili§ sdilna, avSak

odpovédéla alespon na par dotaz.

Zajezd, ktery tato CK potada je zafizen nasledujicim zplsobem. Skupina asi padesati
ucastnikit rizné veékové kategorie je vedena cCeskym, vysokoskolsky vzdélanym
pravodcem v letech 30 — 50 let. Privodce sam zajisti listky na metro pro vSechny
ucastniky zdjezdu. Okruh navstivenych pamatek uréuje sdm privodce po domluvé
s fidi¢em. Ridi¢ tidajné po celou dobu toho zajezdu &erpa sviij povinny odpodinek podle

nafizeni AETR. Privodce své skupiné€ podava i velmi stru¢ny vyklad o metru.
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Dal§i z oslovenych, konkrétné cestovni kancelai Cedok o této moZnosti cestovani
pafizskym metrem viibec neuvazuje proto, Ze jejich zékaznici ocekavaji 100% sluzbu.
Coz podle mého neni uplné logické. Pod 100% sluzbou si spiSe vybavim poznani
daného mésta — tedy Patize, v co nejvetsi mite. At uz jde o poznani veskerych moznych
pamatek, ale hlavné o poznani atmosféry mésta jako takového, poznani mentality
obyvatel a celkové vciténi se do ruchu mésta. Proto je $koda, Ze nékteti lidé, zvlaste ti
mladi, na ukor svého pohodli ozeli takovou pfilezitost jako je poznat néco jiného, néco

nového.

Timto se dostdvam k zamysleni se nad tim, jestli je pfinosnéj$i Patiz pouze ,,slepe*
projet autobusem cestovni kancelafe nebo se nechat vtahnout do centra déni a Pafiz

projet vice osobnéjSim zptisobem. Naptiklad patizskym metrem.

Podle mého nazoru je druhy zplsob daleko bohat$i na zazitky, protoze cestovat
pafizskym metrem znamena stat se soucasti ruchu a déni ve mésté. Znamend to poznat
mentalitu mistnich obyvatel. Poznat bohatou historii jednoho z nejpozoruhodnéjsSich
dopravnich prostfedkl na svéte, které se da zatadit po bok znamych patizskych pamatek
jako jsou napftiklad Eiffelova véz, katedrala Notre-Dame, Louvre, Vitézny oblouk,
Invalidovna a mnohé dalsi. Zaroven i vétSina tisténych privodct po Pafizi je pro turisty
uzpusobena na cestovani pafizskym metrem, protoze obsahuji planky metra spolecné

s trasami RER. Stejné tak i u popisi pamatek je uvedeno, jakym metrem se k dané

pamatce dostat, jaka stanice se nachazi v okoli t¢ dané pamatky.

Dale se mi podafilo zjistit od Cestovni kancelafe a Cestovni vzdélavaci agentury - Mgr.
Marta Lisova, Ze rocné vypravi dva az tfi zajezdy do Patfize s obsazenosti 80 az 130
osob. Ostatni CK a CA mi tuto informaci neposkytly z divodu toho, Ze se jedna o

interni zalezitost.
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3. PRAKTICKA CAST

3.1 Navrh vyletniho okruhu po Parizi

Jednim z ukold v rdmci mé bakalarské prace je i navrh vyletniho okruhu po Patizi, pfi

némz se jako dopravni prostiedek vyuziva paiizské metro.

Sestavila jsem ¢tyfi okruhy po pafizskych pamatkach v kombinaci se stanicemi

patizského metra. Tyto okruhy jsou rozplanované do ¢tyi dnu.

Z4ajezd bude organizovan tak, ze turisté se do PafiZze dopravi bud’ autobusem cestovni
kancelafe nebo letecky. Nasledna pfeprava po Patizi bude uskuteciiovéna uz jen pomoci
patizského metra. Predpokladana kapacita skupiny je ptiblizné¢ dvacet ucastnikti. Tento
zajezd je zaméten na mladsi osoby, které jsou ve véku zhruba 20 az 30 let a jsou fyzicky
zdatngj$i — predpoklada se, Ze nejvetsi zajem o tento typ zajezdu budou mit prave

studenti.

Skupinu turisti budou doprovazet dva zkuSeni privodci, ktefi se v metru a v Pafizi
velmi dobfe vyznaji. Jeden priivodce bude hlavni, ten druhy bude jeho pomocnikem
(naptiklad pfi organizacich skupiny v metru). Privodce musi byt v dobré fyzické
privodce oznaCen (napiiklad vlajeckou, desStnikem apod.), aby ho turist¢ ihned
rozpoznali od okolniho davu. Priivodce bude podavat vyklad nejen o navstivenych
pamatkach, ale 1 o vybranych stanicich metra, které souviseji S navstivenou pamatkou.
Informace o stanicich budou obsahlejsi, zaméfené pouze na zajimavosti a historii
danych stanic. Informace musi byt podany tak, aby turisty nenudily a zaujaly je. Vyklad
0 vybranych stanicich bude podan vzdy pied navstivenim dané stanice, zpravidla na
povrchu, jesté pred sestoupenim do stanice, kde nebude takovy ruch. Pravodce bude mit
za ukol koupit celé své skupiné listek na metro. Jelikoz vylet bude trvat po dobu ¢tyt
dnti, rozhodné se vyplati zakoupit tydenni jizdenku, kterd stoji néco pres 19 EUR na

osobu.

V piipadé, ze se n¢kdo z ¢lend skupiny v pafizském metru ztrati, byl by postup
nasledujici. Privodce by na kazdy den stanovil jednu stanici, ktera by byla ,,zachytnym

bodem®, kam se ztraceny turista musi dostavit. Stanice bude zvolena vzdy takova, aby
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byla uprostied daného okruhu, uréen¢ho pro ten den. V této urcené stanici by na

ztraceného turistu ¢ekal privodce nebo naopak.

wrw v

Ubytovani pro tento z4jezd by mélo byt zajiSt€no n€kde v okrajové ¢asti Patfize s pfimou
navaznosti na metro. Uastnici tohoto zajezdu by méli ubytovani bud’ spoleéné nebo po

mensich skupinkach.

Jedna se o tyto ¢tyii okruhy, které jsou od sebe barevné odliseny:
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Obrazek 40: orienta¢ni planek pariZského metra s vybranymi vyletnimi okruhy

3.1.1 Prvni den — ,,zeleny okruh*

Okruh zadind zastdvkou ve stanici metra Cité, kterd vede na ostrov ile de la Cité a
nasledné ke katedrale Notre-Dame de Paris. Jelikoz u této katedraly Casto byvaji velké
fronty, privodce rozhodne aZz na misté, zda tuto paméatku navstivit ¢i nikoli. Poté se
pokracuje na stanici Saint-Michel, odkud se vyrazi do Latinské ¢tvrti a k fontané Saint-

Michel na namésti Place Saint-André-des-Arts. Piedposledni zastavkou je stanice RER
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Luxembourg, kde se nachazi Lucemburska zahrada a Pantheon. V téchto zahradach
budou moci turisté stravit chvile odpocinku. Poté pfijde na fadu prohlidka Pantheonu,
kterd bude zhruba hodinova. Posledni zastavkou tohoto okruhu je pak stanice Gaité se

hibitovem Montparnasse. Na prohlidku hibitova jsou vyhrazeny piiblizn¢ dvé hodiny.
Ceny vstupného (pouze orientac¢n¢) [18]

e Notre-Dame: zdarma

e Pantheon: dospély 7,5 EUR; student 4,5 EUR

3.1.2 Druhy den — ,,riizovy okruh*

Druhy den vyletni okruh zadina stanici Chateau de Vincennes, kde se navstivi
stejnojmenny zamek, piesnéji tedy jeho vyhlidkovou terasu na hradni vézi. Prohlidka
zabere zhruba hodinu. Dale se pokracuje na stanici Bastille. Zde se nachazi opera, ktera
stoji na misté¢ pivodni francouzské pevnosti Bastily. Operu si turisté prohlédnou jen
zvenci. Dalsi zastavkou v potadi je stanice Pére Lachaise, kde lezi hibitov, ktery nese
stejny nazev. Na prohlidku hibitova budou vyhrazeny tfi hodiny. Posledni zastavkou
druhého dne je stanice Anvers S méstskou Ctvrti Montmartre, kde se nachazi bazilika
Sacré-Coeur a znamy kabaret Moulin Rouge. Prohlidka baziliky Sacré-Coeur bude

piiblizn€ na hodinu. Moulin Rouge si turisté prohlédnou zvenci.
Ceny vstupného (pouze orienta¢né) [18]

e Chateau de Vincennes: 8,5 EUR

e Sacré-Coeur: zdarma

3.1.3 Treti den — ,,modry okruh*

Prvni zastavkou tfetiho dne je stanice Palais Royal — Musée du Louvre, kde se navstivi
muzeum V palaci Louvre. Tato prohlidka zabere dvé hodiny. Druhou zastavkou je
stanice Concorde, kde se nachazi namésti Svornosti S obeliskem. Poté nasleduje
zastavka ve stanici Champs-Elysées — Clemenceau, kde jsou Elysejska pole

S Elysejskym palacem. Tento paldc si turist¢ prohlédnou pouze zvenku. Posledni
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zastavkou tohoto dne je stanice Invalides, kde se navstivi Invalidovna. Tato prohlidka

bude priblizné na dvé hodiny.
Ceny vstupného (pouze orienta¢n¢) [18]

e muzeum Louvre: 9 EUR

e Invalidovna: dospély 8,5 EUR; student 6,5 EUR

3.1.4 Ctvrty den — fialovy okruh“

Ctvrty a zaroveii posledni den za¢ina ve stanici RER Champ de Mars - Tour Eiffel,
ktera vede na Champ-de-Mars a k Eiffelové vézi. Na Eiffelovu véz a Martova pole
budou vyhrazeny tfi hodiny. Poté nasleduje zastavka ve stanici Charles de Gaulle —
Etoile, kde se navitivi Vitézny oblouk. Tato prohlidka bude hodinova. Posledni
zastavkou tohoto ¢tyfdenniho okruhu je stanice La Défense, kde se navstivi ctvrt’ La
Défense s hlavni atrakci Arche de la Défense. Podle zbyvajiciho Casu lze navstivit

vyhlidkovou terasu Velké archy.
Ceny vstupného (pouze orientac¢n¢) [18]

e Eiffelova véz: dospély 4 EUR; student 3,1 EUR
e Vitézny oblouk: dospély 9 EUR; student 5,5 EUR
e Arche de la Défense: dospély 10 EUR; student 8,5 EUR

48



3.2 SWOT analyza zajezdu po Parizi v kombinaci s metrem

V této kapitole se vénuji SWOT analyze zdjezdu po Pafizi s vyuzitim patizského metra
jako hlavniho dopravniho prostiedku. Analyza je tedy zaméfena hlavné na paftizské

metro a jeho slabé a silné stranky a na jeho pfilezitosti a hrozby.
Silné stranky

e metro = rychly a zajimavy zpusob piepravy po Patizi

e vice Casu na prohlidku pamétihodnosti hlavniho mésta Francie

moznost poznat skute¢nou atmosféru Pafize

v

kontakt s mistnimi obyvateli (Pafizany) i S navstévniky Patize

e zajimavé interiéry pafizského metra
Slabé stranky

e nizk4 nabidka zdjezdu do PatiZze s vyuzitim patizského metra

o vetsi fyzickd namaha pii cestovani pafizskym metrem (zdoldvani vzdélenosti
mezi pfestupnimi stanicemi; dostat se ze stanice k pamatce atd.)

e mensi pohodli pro cestujici (je tfeba Casto chodit dlouhymi chodbami nebo
moznost se ztratit v podzemnich prostorach patizského metra)

e moznost kradezi (kapsati)

e preplnénost patfiZzského metra v dopravnich $pickach
PrilezZitosti

e zvysit nabidku a reklamu na zajezdy do PatizZe s vyuzitim patizského metra
e propagovat patizské metro jako jednu z pafizskych atraktivit
e zamc¢fit se na studenty, ktefi by o tuto formu zijezdu (zajezd do Patize

S vyuzitim metra) méli zajem
Hrozby

e neustalé zvySovani cen (ubytovani, doprava, strava, vstupné atd.) nejen v Patizi
o nedostatek financi potencidlnich turistii z CR, ktefi by cestovali do Paiize

7w

e turisté mohou byt dezorientovani a nasledné se mohou Vv pafizském metru ztratit
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3.3 Dotaznikové Setieni

V mé praktické ¢asti se vénuji provedeni a naslednému vyhodnoceni vyzkumu. Cilem
mé bakalarské prace bylo zjisténi zdjmu o netradi¢ni zdjezd do Pafize, pii némz je
navrhovanym dopravnim prosttedkem pafizsky metro. Dale povédomi o pafizském
metru nejen jako o pouhém dopravnim prostiedku. A v neposledni fad¢ zjisténi, o které
atraktivity Pafize je nejveétsi zajem. Dotaznikovy vyzkum byl zaméfen pouze na Kraj

Vysoc¢ina.

Vyzkum probihal formou dotaznikového Setfeni. Pomoci elektronického dotazniku jsem
na serveru google.cz oslovila hlavné respondenty zfad vysokoSkolskych studentu.
Vysokoskolské studenty jsem zvolila hlavné proto, Ze uz vétSinou byvaji finanéné

nezavisli na své rodiné. Moznost zajezdu do Pafize je tak pro né realizovatelna.

Setfeni probihalo zhruba od konce tinora do konce biezna. Celkem jsem shromazdila
122 vyplnény dotaznikd, které respondenti vypliiovali dobrovolné a predev§im

anonymng.

Dotaznik obsahuje tivod, celkem 15 otazek, z toho 2 navazujici podotazky a posledni 4

otazky jsou identifika¢ni. Otazky v dotazniku jsou pouze uzaviené.
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3.4 Vyhodnoceni dotazniku

3.4.1 Zda respondenti nékdy navstivili Pariz

Prvni otazka méla za tkol zjistit, zda dotdzani vibec n€kdy Patiz navstivili. Pokud

odpovédéli ,,ano®, nasledovaly pro né¢ dvé souvisejici podotazky, které zjistovaly,

kolikrat PafiZ navstivili a jaky pfi tom vyuZili dopravni prostiedek.

1. Navstivil/a jste nékdy Pariz?

®ano

Hne

Graf 2: Navstivil/a jste nékdy Pa¥iz?

Vice nez polovina dotazanych v minulosti Pafiz navstivila, celkem tedy 61 %.

Zbyvajicich 39 % oslovenych respondentli v Pafizi prozatim nebylo.

1a. Kolikrat jste byl/a v Parizi?
a% 1%

m1x
m2X
m3x

Hvice

Graf 3: Kolikrat jste byl/a v Pa¥izi?
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Druhy graf se tyka pouze téch, kteti v minulosti PafiZ jiz navstivili. Naprosta vétSina
respondentl (85 %) Pafiz navstivila prozatim jednou. 10 % oslovenych toto mésto
navstivilo dvakrat, 4 % navstévnikid tu byly tfikrat. Pouze 1 % oslovenych tu bylo vice

nez trikrat.

Viastni hodnoceni: Ptevazna vétSina oslovenych byla v Pafizi pouze jednou, coz je na
skute¢né poznani takového mésta jako je PatiZ opravdu mélo. Tento poznatek je pro mé
cenny, protoze se dd predpokladat, Ze tito respondenti se do Patfize vrati jest¢ alespon
jednou. A prave pti druhé nebo dalsi navstéveé by mohli vyuzit jako dopravni prostiedek
pafizské metro. J4 osobné bych pii druhé navstéveé Patfize urcité zvolila cestovani

pafizskym metrem, abych méla moZnost toto mésto poznat mnohem vice.

1b. Jak jste cestoval/a po Parizi?

B m¢stska hromadna
doprava (metro, autobus)

B okruzni jizda autobusem
cestovni kancelaie

jinak

Graf 4: Jak jste cestoval/a po Pa¥izi?

Stejn€ jako druhy graf se i tento tfeti graf tykd pouze respondentt, kteti Patiz jiz
navstivili. V této otdzce prevladaji dvé skoro totozné skupiny. Téch, kteti po Patizi
cestovali méstskou hromadnou dopravou (metro nebo autobus) a davaji tak prednost
rychlosti je 45 %. Hned za nimi se s42 % umistili ti, ktefi vyuzili autobus cestovni
kancelate a preferuji pohodIngjsi zplisob piepravy po pamatkach. Na tfetim misté s 13

% jsou respondenti, ktefi cestovali jinak nez byly uvedené varianty.
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3.4.2 Zajem o cestovani metrem

Druha otdzka méla za tkol zjistit, zda by respondenti méli zajem cestovat po Pafizi

pouze metrem a pésky. A poznat tak Pafiz z jiného pohledu.

2. Mél/a byste zajem o cestovani po PariZi pouze
metrem a pésky?

®ano

Ene

Graf 5: Mél/a byste zajem o cestovani po Pa¥iZi pouze metrem nebo pésky?

Jak z dotazniku vyplyva, naprosta vétsina respondentli by méla zajem po Pafizi cestovat
metrem. 84 % odpovédi bylo kladnych, pouze 16 % oslovenych by zajem o tento druh
dopravy nemélo. Z tohoto vysledku vyplyva, Ze metro je pro oslovené respondenty
zajimavym prostfedkem, jak poznat Patiz. Této formée cestovani by se nebrénili, naopak
podle mého nézoru by ji viele pfivitali (napiiklad v nabidkach CK a CA). Navic tak

uptednostiiuji rychlejsi zptsob dopravy, kterym patizské metro urcité je.
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3.4.3 Metro nebo autobus

Dalsi otdazka je zaméfena na to, co by dotdzani upfednostiiovali pfi moznosti volby.

Volba je mezi pafizskym metrem nebo autobusem cestovni kancelare.

3. Pi'i moZnosti volby, jak se pohybovat po PariZi byste
radéji zvolil/a?

M paiizské metro - rychlejsi

M autobus cestovni kancelaie
- pohodIngjsi

Graf 6: Pii moZnosti volby, jak se pohybovat po Pa¥iZi byste radéji zvolil/a?

Vice nez polovina oslovenych, coz je 62 %, by pii moznosti vybéru radéji zvolila
pafizské metro. Metro je rychlejsi a predpoklada se, ze tak bude i vice ¢asu na poznani
nejen pafizskych pamatek, ale i samotného patizského podzemi. Druha ¢ast, tedy 38 %
respondentti by dalo pfednost autobusu cestovni kancelafe. Autobus je vniman jako
pohodInéjsi dopravni prostfedek pro poznévani velkych mést a i€astnici tak nemusi

vynaloZit tolik fyzické ndmahy.
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3.4.4 Vyhody metra

Tato otazka je zamétfend na vyhody, které pfindsi cestovani patizskym metrem. Kazdy
z respondentti m¢l zvolit maximalné tfi moznosti vyhod, které od metra ocekava a

z jakého davodu by si jako dopravni prosttedek vybral prave patizské metro.

4. Jaké ."'yhOdy oCekavate ® poznani mentality a Zivota
od jizdy metrem? Paiizanti

2% B poznani hlavniho dopravniho
prosttedku Patize

B skute¢na atmosféra Pafize

B rychlost pfepravy

m kontakt s mistnimi obyvateli

B poznani zajimavych interiérii
stanic metra

zadné vyhody neocekavam

Graf 7: Jaké vyhody o¢ekavate od jizdy metrem?

Nejvice oc¢ekavanou vyhodou pafizského metra se stala rychlost ptepravy, kterou
ocekava 23 % respondentt. Tésné za ni se umistila s 22 % vyhoda, kterd piinasi
moznost poznat mentalitu a zivot Pafizanti. O néco pozadu je pak poznani skute¢né
atmosféry Patize, ve které vidi vyhodu 19 % oslovenych. 14 % respondentd zvolilo jako
vyhodu pafizského metra moZznost poznani hlavniho dopravniho prostfedku Patize,
kterym metro je. Na dal$im misté je vyhoda v kontaktu s mistnimi obyvateli, ¢ini 12 %
ze vsech odpovédi. 8 % dotazanych shledalo vyhodu v moznosti poznat zajimavé
interiéry stanic parizského metra. Stanice mohou svym cestujicim nabidnout opravdu
hodné¢, at’ uz se jedna o rlizné tematické vyzdoby stanic nebo o riizné vystavni vitriny a

dalsi. Na poslednim misté se pak umistila odpovéd’, Ze respondenti od paiizského metra

neoc¢ekavaji viibec Zadnou vyhodu, to odpovédela pouha 2 % oslovenych.

Vlastni hodnoceni: ~Ztohoto grafu vyplyva, Ze by se respondenti po Patizi radi
pohybovali rychle a poznali pii tom pafizsky zivot. Tyto dvé potieby jim v zadném

piipad€ nezajisti autobus CK, ale pravé patizské metro. Pti piipadné dalsi navstéve

Patize by tedy méli rad&ji volit cestovani patfizskym metrem.
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3.4.5 Nevyhody metra

Tato otazka méla za ukol zjistit jaké nevyhody respondenti vidi v cestovéani paiizskym

metrem. | zde m¢l kazdy vybrat maximalné tii odpovédi.

5. Jaké nevyhody ocekavate
od jizdy metrem?

2% 1% W - vetsi fyzické zatéz

B - nutnost pohybovat se po
eskalatorech

¥ - mensi pohodli
B - obavy z chaosu a nasledného
ztraceni se

B - obavy z kapsaita

B - 74dné nevyhody neoekavam

Graf 8: Jaké nevyhody o¢ekavate od jizdy metrem?

Za nejveétsi nevyhodu oznadilo 35 % respondentit obavu z chaosu v metru a z toho, ze
by se mohli ztratit. Hned za timto se s 34 % umistila nevyhoda, za kterou je povazovana
obava z kapsait v metru. Na tfetim misté je nevyhoda s 22 %, kterou respondenti vidi
Vv mensim pohodli, coz cestovani metrem piindsi. At uz jde o pfeplnéna nastupisté nebo
vagony a podobné. 6 % respondentil za nevyhodu povazuje vétsi fyzickou zaté€z, kterou
je nutno vynalozit pfi prechazeni mezi prestupnimi stanicemi nebo pifi zdolavéni
eskalatorti a schodi pii vystupu na povrch. A pravé tuto nevyhodu, tykajici se pohybu
po eskalatorech zvolilo 1 % oslovenych. 2 % respondentli od cestovani patizskym

metrem neocekéava zadné nevyhody.

Viastni hodnoceni: Nejvétsi nevyhodou patizského metra pro respondenty se jevi obavy
Z chaosu a ztraceni se. Podle mého nazoru je tato obava bezptfedmétna, protoze zéjezd
by byl zorganizovan tak, aby k takovym situacim viibec nedochazelo. Stejné tak i obavy
z kapsara jsou podle mého nazoru pfili§ zveliCovany. V pafizském metru urcité neni
vetsi mnozstvi kapsati nez kdekoliv jinde. Pokud jsou turisté obezietni, viibec k néjaké

kradezi nemusi dojit.
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3.4.6 Nevyhody autobusu

Otazka cCislo Sest je zaméfend na nevyhody, které jsou spojené s okruzni jizdou
absolvovanou v autobuse cestovni kancelafe. Zde méli respondenti za ukol zvolit pouze

jednu odpovéd’, kterou povazuji za vystiznou pro tento problém.

6. Co vam nejvice vadi pri okruzni jizdé autobusem
cestovni kancelare po Parizi?

M - jzolovanost od déni ve
meésté

B - nulovy kontakt s Pafizany

- malo ¢asu na prohlidku
pamétihodnosti

M - nic mi nevadi

Graf 9: Co vam nejvice vadi p¥i okruZni jizdé autobusem cestovni kancelaie po Pa¥izi?

Jako nejcastéjsi odpoveéd uvedlo 34 % respondentl ,,izolovanost od déni ve méste,
kterou s sebou pfinasi pravé okruzni jizda v autobusu cestovni kancelafe. Dalsi ¢astou
odpovédi (31 %) bylo, Ze neni dostatek ¢asu na prohlidku pamétihodnosti. Je to prave
kvuli tomu, Ze autobus ma zaplacené parkovné jen do urcité hodiny a turisté se tak
nesmi u dané pamatky nebo atraktivity zdrzet o néco déle. Na tetim misté se s 24 %
umistila odpovéd’, Ze cestovani autobusem piinaSi nulovy kontakt s PafiZzany a s tim i
spojené poznani jejich mentality. 11 % dotdzanych uvedlo, ze jim na cestovani po

Mrwve

Patizi autobusem vibec nic nevadi.

Viastni hodnoceni: Podle mého nazoru jsou tyto dva body — izolovanost od déni ve
mésté a nulovy kontakt s Pafizany, nejvétsi nevyhodou autobusu. Metro turistovi
poskytne daleko vice zazitkli neZ samotny autobus, kde turisté pouze sedi a ¢ekaji az
budou vyloZeni u dal$i pamétky. Mnohdy jsou v autobuse dokonce zatazené zavésy a
turistim je pustén film, coz je Spatné. Turista by mél z daného mésta poznat co nejvice,

odnést si tak plno zazitki a udélat si na dané mésto sviij vlastni ndzor.
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3.4.7 VEétsi poznani

Tato otdzka se zabyva tim, zda si respondenti mysli, Ze jim cestovani metrem umozni

poznat vice z celkového déni v Pafizi, nez se pouze nechat po Pafizi vozit autobusem

Z bodu A do bodu B. A nemit tak moznost tcastnit se kazdodenniho zivota v PafiZi.

7. Myslite si, Ze cestovani metrem vam umozni poznat
vice ze zivota v PariZi neZ cestovat autobusem cestovni
kancelaie?

B - ano, umozni
B - ne, neumozni

- nevim

Graf 10: Myslite si, Ze cestovani metrem vam umozni poznat vice ze Zivota v Pa¥iZi
neZ cestovat autobusem cestovni kancelare?

Naprosta vétsina respondentt, celkem tedy 76 %, se domniva, Ze jim cestovani metrem

umozni poznat vice ze zivota nejen v Pafizi, ale i ze Zivota mistnich obyvatel. 8 % si

pak mysli pravy opak, tedy, Ze jim tento druh dopravy nepfinese néjaké vyhody navic.

Zbylych 16 % odpovédé€lo ,,nevim®.
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3.4.8 Vétsi fyzicka narocnost

Touto otazkou jsem chtéla zjistit, zda si respondenti uvédomuji, Ze cestovat metrem po

Pafizi s sebou piinasi i vétsi fyzickou namahu nez pouze sedét v autobuse.

8. Uvédomujete si,Ze cestovat metrem je fyzicky
naro¢néjsi neZ se nechat po pamatkach vozit autobusem
cestovni kancelare?

B - ano, uvédomuji
B - ne, neuvédomuji

¥ - pevim

Yewr

pamatkach vozit autobusem cestovni kancelare?

Ptevazna vétSina oslovenych si je védoma, Ze pii této formé zajezdu, ktera je spojena
S cestovanim pafizskym metrem, musi vynalozit vétsi fyzickou namahu. Odpovédélo
tak 84 % dotazanych. 9 % oslovenych si mysli, ze cestovani pafizskym metrem a
autobusem vyjde nastejno, tedy, ze v obou pfipadech se jedna o stejnou fyzickou

narocnost. Zbylych 7 % odpovéedélo, Ze nevi.
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3.4.9 Vyklad o metru

V devaté otazce bylo zjistovano, zda by respondenti v piipadé zajezdu po Patizi
v kombinaci s patizskym metrem rad¢ji uvitali vyklad o historii vybranych stanic a

jejich zajimavostech v mensim ¢i vétSim rozsahu.

9.V pripadé tohoto zajezdu od priivodce pri vykladu o
pamétihodnostech PariZe ve spojeni s historii vybranych
stanic metra a jejich zajimavostmi o¢ekavam?

v

B - nejzakladnéjsi informace
B - strucné informace
- obsahlejsi informace

B - 74dné informace, pouze
pomoc pii orientaci v metru

Graf 12: V pripadé tohoto zijezdu od privodce pri vykladu o pamétihodnostech

PariZe ve spojeni s historii vybranych stanic metra a jejich zajimavostmi oekavam?

Ptesna polovina (50 %) vSech dotdzanych by od privodce chtéla slySet pouze struény
vyklad tykajici se historie vybranych stanic metra a jejich zajimavosti. 29 % pak
odpovédélo, ze by chtélo slySet jen nejzakladnéjsi informace o stanicich. O obsahlejsi
informace by se pak zajimalo 16 % respondent. Zbylych 5 % by si od privodce
vystacilo pouze s pomoci pfi orientaci v metru a zddné zajimavé informace o stanicich

by slySet nepotiebovali.

v

Vlastni nazor: Domnivam se, ze by mél privodce o pafizském metru fici obsahlejsi
informace, 1 kdyz vétSina respondentli volila informace stru¢né. Jelikoz je tento zajezd
zaméfen 1 na pafizské metro, obsahlejsi informace o ném jsou namisté. Navic by tam
turisté za timto ucelem cestovali a tim padem by za to 1 zaplatili. Priivodce by tyto

informace vSak musel podat zajimavym zptisobem, aby zaujaly kazdého.

60



3.4.10 Pamatky a pozoruhodnosti Parize

Desata otazka meéla za ukol zjistit, o které pamatky Pafize je nejvEtsi zajem.

Respondenti méli vybrat nejvyse dvé atraktivity, které by v Pafizi navstivili nejradéji.

10. O které pamatky (pozoruhodnosti) v PaFriZi mate
nejvice zajem?

59 2%

B - Louvre (obrazarna)

B - Eiffelova véz

B - Vitézny oblouk

B - Moulin Rouge (kabaret)

| - Sacré-Coeur (bazilika)

B - Notre-Dame (katedrala)
- Versailles (zamek)

- Latinska Ctvrt’

- Pére Lachaise (hibitov)

Graf 13: O které pamatky (pozoruhodnosti) v PafiZi mate nejvice zajem?

Nejvetsi tspéch u respondentti sklidila Eiffelova véz, coz se dalo predpokladat. Chtélo
by ji vidét 27 % oslovenych. Na druhém misté s 16 % se umistil Louvre. Na dal$im
misté je zamek ve Versailles, ktery by chtélo vidét 14 % respondentt. S 10 % je na
¢tvrtém misté bazilika Sacré-Coeur. Hned za touto bazilikou se umistila katedrala
Notre-Dame de Paris a Vitézny oblouk, obé pamatky ziskaly stejné, tedy 9 %. Kabaret
Moulin Rouge by chtélo spatfit 8 % dotdzanych. Na piedposlednim misté se umistila
Latinska ctvrt’, ktera ziskala 5 %. A jako posledni atraktivitu respondenti volili hibitov
Pére Lachaise, ktery ziskal pouze 2 %. Coz je ale skoda, protoZe to neni pouhy hibitov,
ale velmi zajimavé misto, které zaujme vSechny své navstévniky. Patii k jedném

Z nejkrasnéjsich hibitovil, kde je pochovano mnoho vyznamnych osobnosti.

Viastni hodnoceni: Podle mého ndzoru Latinskou ¢tvrt’ a hibitov Pére Lachaise volilo
tak malo respondentli proto, Ze tyto pamétihodnosti neznaji, ne proto, Ze by je
nezajimaly. Kdo nékdy navstivil hibitov Pére Lachaise, zanechal v ném ohromny
dojem. Hibitov vypada jako néjaky park, kde je pochovdno obrovské mnozstvi znamych
osobnosti. Stejné tak Latinskd ¢tvrt, kterd svym ndvstévniklim nabizi plno zajimavych
pamatek jako jsou napiiklad Panthéon, Lucembursky palac a Lucembruské zahrady

nebo Pont Neuf (nejstarsi patizsky most).
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3.4.11 Nejvétsi lakadla Parize

V této otazce jsem chtéla zjistit, co by nejvice respondenty na Pafizi oslovilo. Co by
nejradé€ji navstivili a poznali. Zde méli respondenti vybrat maximalné tfi moznosti

Z nabidky.

11. Co vas v PafizZi zajima nejvice?

B - atmosféra Pafize
| - historie
B - restaurace, kavarny
B - yméni, obrazarny, muzea
B - kostely, katedraly
B - hibitovy
- moderni architektura

- nakupovani

Graf 14: Co vas v PariZi zajima nejvice?

Vétsina dotazanych, kterych bylo 29 %, se nejvice zajima o celkovou atmosféru Patize.
Coz je prave spojeno hlavné s cestovanim patfizskym metrem misto autobusu, které tak
umozni poznat vice z pafizské atmosféry. Na druhém misté¢ se umistily restaurace,
kavarny a jim podobna stravovaci zatizeni, ziskaly 16 %. Dalsich 14 % respondentt se
zajima o patizskou historii. Hned za historii je velky zadjem o uméni, obrazarny a muzea,
které ziskaly 13 %. Na piekvapivém misté se umistilo nakupovéni, coZ by rado na
uzemi PatfiZze uskutecnilo 11 % respondenti. 9 % oslovenych se v PafiZzi zajiméd o
kostely, katedraly a podobné sakralni stavby. Moderni architektura by pftildkala 7 %
respondentti. I zde stejné jako v predchozi otdzce posledni misto obsadily hibitovy,

zajima se o né totiZ pouhé 1 % oslovenych.

Viastni hodnoceni: Domnivam se, ze zde respondenti opét podcenili hibitovy, stejné tak
1 kostely a katedraly. Chapu, Ze pro n€které navstévniky se tyto pamétihodnosti na prvni
pohled nezdaji byt zajimavymi. Myslim si ale, Ze po navstévé napiiklad katedraly

Notre-Dame de Paris nebo hibitova Pére Lachaise by uré¢ité zménili nazor.

62



3.4.12 Bydlisté respondentii

Otézka ¢islo dvanact je identifikacni. Ma tak za tkol zjistit, ve kterém okrese Vv Kraji

Vysocina maji osloveni respondenti své trvalé bydliste.

12.V jakém okrese mate bydlisté?

m -Jihlava

B - Ttiebic¢

- Pelhfimov

® - Zd’4r nad Sézavou

¥ - Havlickav Brod

Graf 15: V jakém okrese mate bydlisté?

Naprosta vétSsina mnou oslovenych respondentii ma své trvalé bydlisteé v okrese Jihlava,
je jich 73 %. Na dalsim mist& se umistily okresy dva, a to Havli¢kiiv Brod a Zd’ar nad
Séazavou, které ziskaly 9 %. Ctvrtym okresnim méstem je Ttebi¢, ve kterém bydli 6 %

respondentti. Jako posledni je okres Pelhfimov se 3 %.

Vliv na vysledky vyzkumu toto rozlozeni respondentii v kraji Vysoc¢ina v§ak nema.
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3.4.13 Pohlavi respondentii

Ttinécta otdzka je také identifikani a ma za ukol zjistit pohlavi respondentt.

13. Jaké je vaSe pohlavi?

Emuz

H7ena

Graf 16: Jaké je vaSe pohlavi?

Z celkového poctu dotazovanych (122) tvoii pfevaznou ¢ast zeny, je jich 81 %. Zbylych

19 % jsou muzi. Vysledky jsou ptekvapivé, avSak podle mého ndzoru nemaji nijak

zasadni vliv na vysledky tohoto vyzkumu.

64



3.4.14 VéKk respondentii

Ptedposledni identifika¢ni otdzka méla za ukol zjistit v€k oslovenych respondentii.

14. Jaky je vas vék?

2% ~2%
1%

m20-25
m26-30
m31-40

H 4] a vice

Graf 17: Jaky je vas vék?

Drtiva vétsina vSech oslovenych (95 %) patii do vékového rozmezi 20 — 25 let. Se 2 %

se na druhém misté umistily dvé skupiny respondentti ve véku 31 — 40 let a 41 a vice

let. Pouhé 1 % jsou respondenti ve véku 26 — 30 let.
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3.4.15 Ekonomické zarazeni

Patnactd a zarovenl posledni identifikacni otazka zjiStovala soucasné ekonomické

zatazeni vSech dotdzanych respondentt.

15. Jaké je vaSe soucasné ekonomické zaiazeni?

204 1%_ 2%

N - student

B - zaméstnany

B - nezaméstnany
B - podnikatel

B-jiné

Graf 18: Jaké je vase soucasné ekonomické zafazeni?

Jak uz vyplyva z predchoziho grafu, naprosta vétsina oslovenych je ve véku 20 — 25 let.
To odpovida tomuto grafu, kdy 84 % respondentil jsou studenti. 11 % oslovenych patii
mezi zamé&stnané. Mezi nezaméstnané se fadi 2 % dotazanych. Jako ,,jiné* oznacilo za
svoji odpoveéd’ 2 % oslovenych, mohou to byt naptfiklad lidé v dichodu, matky na
matefské dovolené a dalsi. Z podnikatele se v dotazniku oznacilo pouhé 1 %

dotazanych.
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3.5 Celkové shrnuti praktické ¢asti

V zavérecné ¢asti mé bakaldiské prace bych chtéla zhodnotit praktickou cast této prace
a podat tak navrhy, které by turisty vedly k takovéto formé cestovani. Tedy navstivit

Patiz a nasledn¢ mésto procestovat paiizskym metrem.

vvvvvv

v Pafizi byli) tu byla pouze jednou. To by pravé mohl byt divod k tomu, pro¢
Pafiz navstivit znovu a vyuzit tak pafizské metro k cestovani po Parizi.
Predevsim zaradit navstévu zajimavych stanic metra do programu zajezdu. Jak
uz zmého vyzkumu vyplyva, o tento druh dopravy by vétSina respondentl
zajem méla. [ kdyz by méli na vybér mezi autobusem a patizskym metrem, vice
jak polovina oslovenych by stejné méla vétsi zajem o metro.

e Ti, ktefi Pafiz jiz navstivili, nejvice vyuzivali pro pohyb po Pafizi pravé
méstskou hromadnou dopravu, tedy i1 pafizské metro. Az na druhém mist¢ to byl
autobus cestovni kancelafe. Zde je vidét, ze turisté o néco vice upfednostiiovali
metro, proto by o tento typ zajezdu, ktery by nabizela cestovni kancelat nebo
agentura, mohl byt zajem.

e Vyhody, které respondenti od pafizského metra ocekavaji, jsou piedev§im
rychlost piepravy a poznani mentality a Zivota Pafizanti. OvSem nejvétsi strach
Z patizského metra maji respondenti praveé v piipadé néjakého chaosu. S tim
souvisi i moznost ztraceni se. Nebo obava z moznych kapsafi. S tim, Ze pafizské
metro s sebou piinasi 1 vétsi fyzickou zatéZ naprostd vétSina respondentil pocita.

e Pafizské metro je nejvyhodnéjsim feSenim pro ty respondenty, kterym nejvice na
cestovani autobusem po PafiZi vadi izolovanost od déni ve mésté, malo ¢asu na
prohlidku pamatek nebo nulovy kontakt s Patizany. Celkové moznosti, jak
poznat z Patize vice diky cestovani metrem, si je védoma vétSina oslovenych
respondentdl.

e Piesna polovina respondentii by v piipad¢ cestovani po Pafizi metrem m¢éla
zdjem o strucnéjsi informace, které by jim privodce podal o metru a jeho
zajimavych stanicich.

e Nejvice respondentll v dotazniku odpovédélo, Ze nejvétsi zajem v Pafizi by méli
o Eiffelovu véz. Toto se dalo predpokladat, snad kazdy, kdo v Patizi byl a nebo

se tam chysta, chce tuto dominantu Pafize vidét. Na druhém misté je pak
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Louvre. Obé tyto pamatky jsou zahrnuty v mnou navrhovaném zajezdu. Na
tietim misté se umistil zamek ve Versailles.

Na otazku, co by respondenty zajimalo v Pafizi nejvice, odpovédé€la vétSina, ze
by méli zajem o poznani pafizské atmosféry. Tato odpovéd’ znovu vede k tomu,
ze vhodnéjsi dopravni prostiedek pro okruzni jizdu po Pafizi je metro, které

umozni tuto atmosféru poznat vice, nez kdyz jsou turisté uzavieni v autobusu.
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4. Zavér

Cilem mé bakalaiské prace bylo predstavit pafizské metro jako predmét zajmu turista
z Ceské republiky. Pafizské metro je zde piedstaveno jako jedna z cilovych atraktivit pii
navrhovaném zdjezdu z hlediska atraktivity vybranych stanic metra. A také jako
dopravni prostfedek pii tomto navrhovaném turistickém zdjezdu. Zaroven jsou zde
predstaveny i pafizské pamatky, které byly zvoleny s cilem sestavit z nich v praktické
¢asti uceleny vyletni okruh v ramci nékolika dni. Jsem piesvédcena, Ze cil této prace byl

naplnén.

Teoretickd ¢ast je zaméfena na predstaveni metra jako pafizského dopravniho
prostfedku. Rovnéz jsou zde predstaveny patizské pamatky ve spojitosti s vybranymi
stanicemi parizského metra. Je zde popsana i situace cestovnich kancelafi a agentur na
Vyso¢in¢ z hlediska jejich vyuzivani patizského metra pii zajezdech do Patize. A

z hlediska zajmu turistl o zajezdy do Pafize.

Praktickd ¢ast se hlavn¢ zabyva dotaznikovym Setfenim. Tento dotaznik mél za cil
zjistit zajem potencidlnich turistl o ndvstévu Pafize s vyuZzitim pafiZzského metra misto
obvyklého autobusu cestovni kancelate. Vysledky dotazniku dopadly pro paiizské
metro velice pfiznivé. Zjistilo se, Ze respondenti by takovou formu dopravy, tedy
pafizské metro, ptivitali kladné. Dokonce by pafizské metro dostalo piednost pred
autobusem cestovni kancelafe. Nejen diky své prepravni rychlosti, ale také proto, Ze
metro turistim umoziiuje poznat skutecnou patfiZzskou atmosféru lépe nez autobus. Dale
je v praktické ¢asti navrzen program, ktery kombinuje pafizské pamatky se stanicemi

patizského metra a vytvari tak uceleny vyletni okruh v ramci ¢tyt dnt.

Doufam, Ze moje prace bude piinosem a motivaci pro budouci navstévniky Patize.
Zaroveii by mohla inspirovat i cestovni kancelaF VSPJ, ktera sice zajezdy do Pafize
potada, ale vlibec pii tom nevyuziva patizské metro. Obzvlast pro takovy typ zdjezdu,
jaky Skolni CK potada za ucelem Skolni praxe pro své studenty, by bylo vhodnéjsi
zvolit pafizské metro. Tento zajezd do Patize, jehoz hlavnim ucelem je studentim
poskytnou urcitou praxi, jejich vzdélavani a ziskani zkuSenosti S vedenim zajezdu, by

podle mého nazoru bylo lepsi organizovat timto zpiisobem, tedy vyuzit patizské metro.
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Studenti by tak z Pafize mohli poznat mnohem vice. Nejen pamatky, ale i pafizsky Zivot

a atmosféru tohoto zajimavého mésta. Bylo by to pro né urcité piinosnéjsi.

Tato prace by mohla byt i pfinosem pro budouci cestovni kancelafe nebo agentury,

kterym bych tento navrh chtéla poskytnout.

Za nejvhodnéjsi zpusob propagace takového zdjezdu povazuji webové stranky cestovni
kancelafre nebo agentury. V ptipadé skolni cestovni kancelafe by se propagace a zajem

mezi studenty dal zjistit napiiklad prednaskou v prostorach VSPJ.
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Prilohy

Priloha ¢. 1 — dotaznik

Vézeni respondenti,

jmenuji se Marcela Cermakova a jsem studentkou Vysoké skoly polytechnické v

Jihlavé, timto bych vas chtéla pozadat o vyplnéni zcela anonymniho dotazniku, ktery

vam zabere pouze par minut. Dotaznik bude slouzit jako podklad k mé bakalarské praci.

Dotaznik je ur¢en vSem tém, ktefi nékdy v minulosti navstivili Pafiz, ale i tém, ktefi o

navstéve teprve uvazuji.

De¢kuji za vas ¢as a ochotu!

1) Navstivil/ a jste nékdy Pariz? ano / ne
1a) Kolikrat jste byl/a v Parizi? 1x / 2x / 3x / vice

1b) Jak jste cestoval/a po Paiizi?
- méstska hromadna doprava (metro,autobus)
- okruzni jizda autobusem cestovni kancelate

- jinak
2) Mél/a byste zajem o cestovani po PafiZi pouze metrem a pésky? ano / ne
3) Pi¥i moZnosti volby, jak se pohybovat po PafiZi byste radéji zvolil/a?
- pafiZské metro - rychlejsi
-autobus cestovni kancelare - pohodIngjsi
4) Jaké vyhody ocekavate od jizdy metrem? (vyberte max. 3)
- poznani mentality a Zivota Patizant
- poznani hlavniho dopravniho prostfedku Patize
- skutecnd atmosféra Paftize

- rychlost pfepravy
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- kontakt s mistnimi obyvateli

- poznani zajimavych interiéra stanic metra

- zadné vyhody neocekavam

5) Jaké nevyhody ocekavate od jizdy metrem? (vyberte max. 3)
- vetsi fyzicka zatéz

- nutnost pohybovat se po eskalatorech

- mensi pohodli

- obavy z chaosu a nasledného ztraceni se

- obavy z kapsaia

- 7z4dné nevyhody neocekavam

6) Co vam nejvice vadi pr¥i okruzni jizdé autobusem cestovni kancelare po Parizi?
- izolovanost od déni ve mésté

- nulovy kontakt s Patizany

- malo ¢asu na prohlidku pamétihodnosti

- nic mi nevadi

7) Myslite si, Ze cestovani metrem vam umoZni poznat vic ze Zivota v Parizi nez

cestovat autobusem cestovni kancelare?
- ano, umozni

- ne, neumozni

- nevim

8) Uvédomujete si, Ze cestovat metrem je fyzicky naro¢néjsi nez se nechat po

pamatkach vozit autobusem cestovni kancelare?
- ano, uvédomuyji

- ne, neuvédomuji
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- nevim

9) V piipadé tohoto zijezdu od privodce pii vykladu o pamétihodnostech Paiize
ve spojeni s historii vybranych stanic metra a jejich zajimavostmi ofekavam?

- nejzékladné;si informace

- stru¢né informace

- obsahlejsi informace

- zadné informace, pouze pomoc pfi orientaci v metru

10) O které pamatky (pozoruhodnosti) v Paiizi mate nejvice zajem? (vyberte max.
2)

- Louvre (obrazarna)

- Eiffelova véz

- Vitézny oblouk

- Moulin Rouge (kabaret)
- Sacré-Coeur (bazilika)
- Notre-Dame (katedrala)
- Versailles (zamek)

- Latinska ¢tvrt’

- Pere Lachaise (hibitov)
11) Co vas v Paf¥iZi zajima nejvice? (vyberte max. 3)
- atmosféra Pafize

- historie

- restaurace, kavarny

- uméni, obrazarny, muzea

- kostely, katedraly
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- hibitovy

- moderni architektura

- nakupovani

12) V jakém okrese mate bydlisté?
- Jihlava

- Trebic

- Pelhiimov

- Zd4r nad Sazavou

- Havlickiv Brod

13) Jaké je vase pohlavi?
- muz

- Zena

14) Jaky je vas vék?
20-25

26 — 30

31-40

41 a vice

15) Jaké je vaSe soucasné ekonomické zarazeni?
- student

- zamgstnany

- nezaméstnany

- podnikatel

- jiné
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Priloha ¢. 2 — planek parizského metra
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Obrazek 41: mapa pariZzského metra



